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ANEJO N°6

PLANEAMIENTO URBANISTICO Y TRAFICO URBANO

1. INTRODUCCION

El objeto del presente anejo es analizar el planeamiento vigente y previsto en la zona en la
gue se integran las obras definidas en este proyecto, asi como la red de transporte existente y
la afeccién que las obras proyectadas tienen sobre la misma.

Dentro de este proyecto se incluye la ejecucion de las siguientes obras:

e Playa de via de las Cocheras de Quitumbe

e Tunel de linea

o0 Ramal de acceso a las cocheras y talleres de Quitumbe, entre los PP.KK.
9+409,40 — 10+000,00, de longitud 590,60 m.

o0 Tdunel de linea entre los PP.KK. 10+000,00 — P.K. 32+072,56 que incluye el
Fondo de Saco El Labrador (entre los PP.KK. 31+698,90 — P.K. 32+072,56), de
longitud 22.072,56 m.

o En funcion del procedimiento constructivo del tinel de linea la afeccion en
superficie sera diferente. En la tabla adjunta se determina el procedimiento
constructivo por tramos.

Tabla 1. Tramos de procedimiento constructivo Tunel de Linea

PROCEDIMIENTO
CONSTRUCTIVO

P.K.

LONGITUD DE TUNEL DE LINEA (M)
*)

A CIELO ABIERTO

9+409,40- 9+510,08
10+688,79-10+811,52

223,41

ENTRE PANTALLAS

9+510,08-10+000,00
10+140,77-10+688,79
10+811,52 — 11+007,65
12+102,27 — 12+400,00
31+698,90 - 32+072,56

1.905,46

EXCAVACION
CONVENCIONAL

20+013,32 — 21+124,25
21+156,43 — 21+254,20
21+292,56 — 21+397,15
21+518,05 — 22+294,53

2.089,76

TUNELADORA

11+033,99 — 11+920,35
12+400,00 — 19+989,62

22+310,25 — 31+557,85

16.087,60

(*) Sin contar estacione, pozos de extraccion e intercambiador.

15 Estaciones: cuyo procedimiento constructivo es entre pantallas.

Pozos de Ventilacion y bombeo. Salidas de emergencia

= 13 pozos de ventilacion
= 10 Pozos de bombeo
= 10 Salidas de emergencia

3 Pozos extraccion de tuneladora: que se ejecutan a cielo abierto entre pantallas

1 Intercambiador, 24 de mayo, ejecutado a cielo abierto entre pantallas.
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2. PLANEAMIENTO URBANISTICO VIGENTE

En el Apéndice n°l se recogen los planos del “Plan de Uso y ocupacion del suelo (PUOS),
ordenanza n°011, del Distrito Metropolitano de Quito”, de las Zonas Administrativas Norte,
Centro y Quitumbe, que engloban el &mbito definido en el presente proyecto de construccion.

El PUOS es el instrumento de planificaciéon territorial que fija los parametros y normas
especificas para el uso, ocupacion y fraccionamiento del suelo en el territorio del Distrito
Metropolitano de Quito (DMQ). Este plan procura el mejoramiento de la calidad de vida de los
habitantes, ordenando el crecimiento fisico del mismo, respetando las condiciones del
entorno, racionalizando la inversion publica en infraestructura y servicios y optimizando la
gestién urbana.

En el Registro Oficial 181 del miércoles 1 de octubre del 2003 se publicé la Ordenanza de
Zonificacion N° 011, Sustitutiva a la N° 008, que contiene el Plan de Uso y Ocupacion del
Suelo (PUOS); y, que en el Registro Oficial 242 del martes 30 de diciembre del 2003, se
publicé la Ordenanza 013 que rectifica los contenidos de la memoria técnica del PUOS.

La vigencia del POUS es de 10 afios desde su fecha de aprobacion.

En el Suplemento del Registro Oficial 187 del viernes 10 de octubre del 2003 se publico la
Ordenanza 0095, Sustitutiva del Nuevo Régimen del Suelo del Distrito Metropolitano de Quito;
y, que en el Registro Oficial 242 del martes 30 de diciembre del 2003 se publicé la Ordenanza
0107 Reformatoria al Nuevo Régimen del Suelo.

3. DESCRIPCION DEL PLANEAMIENTO VIGENTE POR TRAMOS

3.1. Descripcion general de las actuaciones

Las obras del proyecto de la Linea 1 del Metro de Quito, comienzan en la Playa de cocheras
de Quitumbe, iniciandose el trazado del ramal del acceso a las mismas con una curva de
radio 70 m, para transcurrir con una sucesion de curvas y rectas y continuar en recta durante
un recorrido de 129 m aproximadamente, en direccion Sur-Norte.

Tunel de Acceso a Cocheras y Estacion de Quitumbe

A continuacién, se emplaza la Estacién de Quitumbe, antes del cruce con la Av. Condor Nan
(S35), el trazado atraviesa una zona residencial en direccion noreste, aproximadamente 1 km,
hasta llegar a la Av. Rumichaca (OE4), bajo la que transcurre hasta el cruce con la Av.
Solanda, manteniendo sensiblemente la direccién noreste. En este tramo se localizan dos
reservas de trazado, un pozo de extraccion para tuneladora, dos salidas de emergencia, un
pozo de bombeo, un pozo de ventilacion y la Estacién Moran Valverde (en el cruce con la Av.
Moran Valverde (S30)).

Tras el cruce con la Av. Solanda, el trazado discurre bajo los edificios hasta el cruce con la
Calle José Abarcas (S21), para atravesar el Parque Ecoldgico, en el que se localiza la salida
de emergencia 3, y continla en direccion noreste hasta el campo de futbol donde se ubica la
Estaciéon Solanda, antes del cruce con la Av. Ajavi (S16).

Tras la Estacion Solanda el trazado gira en direccién norte, atravesando una zona verde, en
la que se ubica el pozo de ventilacion 2, para realizar un giro a derechas transcurriendo bajo
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edificios hasta llegar a la Av. Cardenal de la Torre, en la que se ubica la Estacion El Calzado.
A partir de este punto el trazado gira en direccién este atravesando en primer lugar una zona
edificada hasta el cruce con la Av. San Luis (S12A), ubicandose en este tramo el pozo de
ventilaciéon 3, sobre un vial.

A partir de este punto el trazado gira en direccion noreste, cruzando bajo la Av. Vicente
Maldonado, hasta llegar a la Estacién Terminal Bus, en la que se ubica la Estacién El Recreo,
manteniéndose el trazado durante 1 km paralelo a dicho calle. Tras cruzar bajo la Av. Napo,
el trazado toma la direccion noroeste para discurrir bajo la Av. Rodrigo de Chavez (S9),
manteniendo la direccién hasta alcanzar una zona verde en la que se ubica la Estacion La
Magdalena. En el tramo comprendido entre estas estaciones se ubican el pozo de ventilacién
4, la salida de emergencia 5y el pozo de bombeo 4.

Tras la Estacion La Magdalena, el trazado de la Linea 1 gira para recuperar la direccion
noreste, pasando bajo una zona de edificios hasta llegar a la Av. 24 de Mayo (S2), en la que
se ubica el Intercambiador 24 de Mayo, ademas en este tramo, se localizan también las
salidas de emergencia 6 y 7 y el pozo de ventilacién 5 que coincide con el pozo de Extracciéon
2 de tuneladora.

Manteniendo la direccién a unos 200 m se ubica la Estacién San Francisco.

Vista aérea de la zona de implantacion de la Estacion San Francisco

Tras la Estacion de San Francisco el trazado gira en direccion sureste, y tras cruzar la Av.
Pichincha recupera la direccion noreste para volver a girar a derechas al llegar al Parque de
La Alameda donde se ubica la estacion del mismo nombre. Entre la Estacion de San
Francisco y La Alameda, estan proyectados la salida de emergencia 8, pozo de bombeo 6 y
pozo de extraccion de tuneladora, y el pozo de ventilacién 6.

Vista aérea implantacién Estacion La Alameda

Tras la Estacion La Alameda, el trazado gira en direccion norte, junto a la Av. 12 de Octubre,
en la que se ubica el pozo de ventilaciéon 7, para llegar al Parque El Ejido tras recorrer unos
500 m, en el que se ha proyectado la estacion El Ejido, para continuar por la Av. Perez
Guerrero, en la que se encuentra el pozo de ventilacion 8, y girar en direccion norte por la Av.
Ameérica, en la que se emplaza la Estacion Universidad Central, en una zona verde junto a
dicha calle.

Vista aérea zona de implantacién Estacién Universidad Central
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Tras la Estacién Universidad Central, el trazado gira en direccidén este, hasta alcanzar la Av.
Eloy Alfaro, en torno al P.K. 26+500 del trazado proyectado, localizadndose la Estacién La
Pradera y el pozo de ventilacion 10. El trazado continla siguiendo la Av. Eloy Alfaro durante 1
km, hasta el cruce con la Av. De la Republica, en este punto el trazado gira para transcurrir
bajo la zona verde flanqueada por la calles Eloy Alfaro, Av de la Republica, Av. De los Shyris
y Av. Naciones Unidas. En este recorrido de aproximadamente 1,5 km se emplazan la
Estacion La Carolina, el pozo de bombeo 8, la salida de emergencia 9, el pozo de ventilacién
11 y la Estacion de Ifiaquito, esta Ultima junto a la Av. Naciones Unidas.

Tras cruzar la Av. Naciones Unidas, el trazado sigue sensiblemente direcciéon norte,
alcanzando la Av. Amazonas, sobre la que se localiza la Estacion Jipijapa, para finalmente
alcanzar el Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre, sobre el que se localiza la Estacion de El
Labrador y el fondo de Saco El Labrador.

Estacion de Jipijapa, junto a la plaza de toros

Entre la Estacion de Ifiaquito y la de Jipijapa estan proyectados, la salida de emergencia 10,
el pozo de bombeo 9 y el pozo de ventilacion 12, y entre esta y la Estacion El Labrador, esta
localizado el pozo de ventilacion 13 y por ultimo el pozo de bombeo 10, en el fondo de saco
gue es ademas pozo de introduccion de tuneladora.

Fondo de Saco El Labrador

El procedimiento constructivo para el tinel de linea serd segun los tramos entre pantallas, por
métodos convencionales y con tuneladora, segun la tramificacién recogida en la Tabla 1:
Tramos de procedimiento constructivo Tunel de Linea, mientras que las estaciones,
pozos, salida de emergencia y el intercambiador 24 de Mayo se construiran a cielo abierto
mediante pantallas.

3.2. Calificacién urbanistica de los terrenos atravesados por la traza

A continuacion se detalla la calificacion, en base al planeamiento vigente, segun el Mapa de
Usos del Suelo Principal del Distrito Metropolitano de Quito (que se incluye completo en el
Apéndice 1y en el Apéndice 2 con la traza marcada), de los terrenos por los que discurre el
nuevo trazado proyectado:

Playa de Cocheras de Quitumbe

El trazado propuesto para la construccion de la Linea 1 del Metro de Quito, se inicia en el
tramo de acceso a las Cocheras de Quitumbe, en una zona clasificada como de equipamiento
y residencial tipo 3, localizada entre la Av. Condor Nan (S35) (al Norte), Av. Mariscal Antonio
José de Sucre (al oeste), Av. Huayanay Nan (al sur) y la Av. Quitumbe (al este).
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Ramal de acceso a las cocheras y talleres de Quitumbe, entre los P.K. 9+409,40 —
10+000

Este tramo se ejecutara entre el P.K. 9+409,40 — 9+510,08 a cielo abierto, y entre P.K.
9+510,08 — 10+000,00 entre pantallas. Segun el planeamiento vigente se localiza en suelos
clasificados como equipamiento (EQ-13) , atraviesa la quebrada 189, y una zona
residencial tipo 3, en unos 85 m del recorrido entre los P.K. 9+640 — 9+725.

Estacion de Quitumbe

Se ejecuta entre pantallas entre los P.K. 10+000 — 10+140,78, tanto el recinto de la estacion
como los accesos quedara situado en terrenos clasificados como equipamiento (EQ). Los
accesos a la misma estan ubicados junto a la Av. Condor Nan (S35).

La afeccion definitiva en superficie por el acceso a la misma, y las rejillas, estan localizadas la
Terminal Terrestre de Quitumbe (equipamiento EQ).

Tunel entre pantallas, tramo entre P.K. 10+140,78 — 10+688,79

El trazado transcurre en esta zona desde el inicio del tramo hasta el P.K. 10+550, en terrenos
catalogados en la memoria técnica del POUS como residencial tipo 3, afectando en
superficie el vial existente que parte de la Avenida Condor Nan, calle Pumapungo. Desde ese
punto hasta el final atraviesa terrenos clasificados como equipamiento (EQ-53).

Tunel a cielo abierto, tramo entre P.K. 10+688,79 - 10+811.,52

En esta zona el trazado transcurre, atravesando la Quebrada Ortega (q154) y luego bajo
terrenos clasificados como residencial tipo 3.

Tunel entre pantallas, tramo entre P.K. 10+811.52 - 11+007,65

El trazado esta localizado, segun el POUS, en terrenos catalogados como residencial tipo 3.
A partir del P.K. 11+820 y hasta el final de este tramo, el trazado transcurre bajo la Avenida
Rumichaca (OE4), englobada en el planeamiento dentro de la clasificacion anterior.

Pozo de extraccion de la tuneladora 1 P.K. 11+020

El pozo de extraccion de la tuneladora se ubica en la interseccion de la Av. Amaru Nan (S34)
y Avenida Rumichaca (OE4), que segun los planos de planeamiento el uso del suelo principal
es de residencial tipo 3.

Tunel ejecutado con tuneladora, tramo entre P.K. 11+032,35 — 11+920,35

El trazado del tunel transcurre bajo terrenos clasificados en el planeamiento como
equipamiento (EQ64), bajo la Avenida Rumichaca, sin afeccion en superficie.

Salida de emergencia 1l P.K. 11+390

Localizada en la margen derecha del trazado, en la Avenida Rumichaca, cuya clasificacion en
el planeamiento vigente es de equipamiento (EQ64). La afeccion definitiva en superficie, una
vez terminadas las actuaciones, sera por el porton de la salida de emergencia y la rejillas,
localizados junto a la Av. Rumichacay el Vivero Las Cuadras.

Estacion Moran Valverde y pozo de bombeo 1 P.K. 11+960

Se situa sobre tres tipos de terrenos diferentes desde el punto de vista de los &mbitos de
ordenacién, equipamiento (EQ64), multiple y residencial tipo 3. Los terrenos afectados en
superficie se corresponden con los viales: Av. Rumichaca y la Av. Moran Valverde.

La afeccidn definitiva en superficie por los accesos a la misma, y las rejillas, estan localizadas
en los viales anteriormente mencionados.

Tunel entre pantallas, tramo entre P.K. 12+102,27 — 12+400,00

El trazado del tunel transcurre integramente bajo el vial Av. Rumichaca, en suelos clasificados
por el planeamiento vigente como residencial tipo 3.

Tunel ejecutado con tuneladora, tramo entre P.K. 12+400,00 — 14+094,19

El trazado del tinel se sitla sobre dos tipos de terrenos desde el punto de vista de usos del
suelo: residencial tipo 3 y equipamiento (EQ.99), que se corresponden con el vial Av.
Rumichaca, hasta el P.K. 13+150, aproximadamente, en el que cruza bajo la Av. Solanda y
pasa bajo las edificaciones existentes hasta llegar al cruce con el vial José Abarcas, a partir
del cual comienza el suelo clasificado como equipamiento, atravesando zonas verdes e
instalaciones deportivas.

Salida de emergencia 2 P.K. 12+620

Esta sobre suelos clasificados como residencial tipo 3. Su ejecucion esta proyectada en la
margen izquierda del tanel, junto a la interseccion de la Av, Rumichaca con la Calle 6, en
terrenos correspondientes a viario. Una vez terminadas las actuaciones, la Unica afeccién en
superficie seran las rejillas ubicadas en viario y el porton de la salida de emergencia.

Pozo de ventilacion 1 P.K. 13+020

Se ubica en la Calle Ubijies, en suelos catalogados como residencial tipo 3. Una vez
terminadas las obras, la Unica afeccion en superficie sera la rejilla del pozo de ventilacion, que
est4 localizada sobre el vial anteriormente mencionado.

Salida de emergencia 3 P.K. 13+680

El emplazamiento de la misma esta sobre terrenos catalogados como equipamiento (EQ.99),
en concreto en la zona verde localizada junto al vial José Abarcas (S31). Una vez terminadas
las actuaciones, la Unica afeccion en superficie seran las rejillas ubicadas en la zona verde y
el portdn de la salida de emergencia.
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Estacion Solanda y Pozo de bombeo 2 P.K. 14+250

Los terrenos ocupados por la misma estan clasificados en el POUS como equipamiento
(EQ.99). Durante las obras de la estacién se ocuparan los terrenos situados junto al vial Av.
Ajavi, en una zona de instalaciones deportivas. Una vez terminadas las obras, la ocupacion
en superficie sera del acceso, ubicado junto al vial anterior, asi como las rejillas del pozo de
bombeo y huecos de ventilacion que se localizan sobre los viales puablicos.

Tunel ejecutado con tuneladora, tramo entre P.K. 14+257,38 — 15+158,95

El trazado del tinel atraviesa cuatro tipos de terrenos desde el punto de vista de clasificacion
del POUS, que son: equipamiento (EQ.45), quebrada (qz 134), residencial tipo 3 y
multiple. Desde aproximadamente el P.K. 15+000, el tinel transcurre bajo la Av. Cardenal de
la Torre, hasta la Estacién El Calzado.

Pozo de ventilacion 2 P.K. 14+660

Desde el punto de vista de clasificacion del POUS, se ubica en terrenos residencial tipo 3.
Una vez terminadas las obras, la Unica afeccién en superficie serd por las rejillas que se
localizan en una zona que actualmente no tiene ninguna edificacion, junto a los terrenos de la
quebrada (qz 134).

Estacion El Calzado

Se ejecuta entre pantallas, en la Av, Cardenal de la Torre, que segun los planos de
planeamiento el uso del suelo en esta zona es multiple. Las afecciones definitivas en
superficie son sobre el vial anteriormente mencionando.

Tunel ejecutado con tuneladora, tramo entre P.K. 14+315,14 — 16+834,01

En este tramo no se produce afeccién en superficie atravesando cuatro tipo de terrenos
clasificados como: multiple, residencial tipo 3, area natural y equipamiento (EQ.34).

Pozo de ventilacion 3 P.K. 164030

Se ubica en la margen derecha del tinel de linea, en suelos clasificados como residencial
tipo 3, en una zona de vial publico entre edificios. Una vez terminada la actuacién la
ocupacion definitiva en superficie sera por la rejilla de ventilacion en el vial.

Salida de emergencia 4y Pozo bombeo 3 P.K. 16+220

Se localizan en la margen izquierda del tinel de linea, en suelos clasificados como
residencial tipo 3. Las rejillas y el porton de la salida de emergencia se sitan en la zona
verde existente.

Estacion El Recreo

Los terrenos ocupados tanto por la estacién como por los accesos, son dos desde el punto de
vista de clasificacion del POUS, equipamiento (EQ 34) y maltiple.

Los accesos a la misma se ubican en los viales publicos Andrés Pérez y la Av. Vicente
Maldonado.

Tunel ejecutado con tuneladora, tramo entre P.K. 16+694,09 — 18+695,19

El tanel atraviesa cinco tipos de suelo segun la clasificacion urbanistica que son:
equipamiento (EQ34), residencial tipo 2, equipamiento (EQ46) y multiple.

Pozo de ventilacion 4 P.K. 17+470

Esta definido en la interseccién de los viales publicos Alamor y Rafael Arteta, en la margen
izquierda del tanel de linea, en terrenos catalogados como multiple. La rejilla del pozo se
sittia en la interseccion de ambos viales.

Salida de emergencia 5 P.K. 18+080

Los terrenos atravesados por la misma estan clasificados en el POUS como multiple y
residencial tipo 2. Una vez finalizada la actuacion, la Gnica afeccion en superficie sera por el
portén de acceso y rejilla ubicados sobre el vial publico Francisco Gémez (OE1C).

Pozo de bombeo 4 P.K. 18+500

Localizado en la margen izquierda del trazado en terrenos catalogados como multiple, que
actualmente son una zona verde. La rejilla del mismo, serd la ocupacion definitiva en
superficie.

Estacién La Magdalena

Se sitla sobre tres tipos de terrenos diferentes desde el punto de vista de los &mbitos de
ordenacién, la mayor parte de la misma en terrenos calificados como multiple, que se
corresponden con una zona verde con instalaciones deportivas, junto a la Av. Rodrigo de
Chavez (S9), y uno de los accesos ocupa terrenos cuyo uso principal es residencial tipo 3.
Los accesos estan junto a los viales Av. Rodrigo de Chavez y la Av. 5 de Junio.

Salida de emergencia 6 P.K. 19+190

Se ubica en la margen izquierda del tunel, sobre la Av. Mariscal Sucre, en terrenos
clasificados segun el POUS como maultiple. La afeccion definitiva en superficie por la rejilla y
portdén de acceso de la misma queda sobre el vial publico anterior,
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Tunel ejecutado con tuneladora, tramo entre P.K. 18+829,38 - 19+989,62

El trazado transcurre sin afeccion en superficie bajo dos tipos de suelo desde el punto de
vista del ambito de ordenacion, que son suelos de uso multiple y residencial tipo 2.

Pozo de extraccion 2 (tramo entre P.K. 19+989.62 — 20+013,32) vy Pozo de ventilacién 5
P.K. 20+000

El pozo de extraccion de la tuneladora 2 se ubica en terrenos que segun los planos de
planeamiento el uso del suelo principal es de residencial tipo 2, junto al vial Pomasqui. Una
vez terminadas las actuaciones, la Unica afeccién definitiva en superficie sera la rejilla del
pozo de ventilacion.

Tunel entre P.K. 20+013,32 — 21+124.,25, ejecutado por métodos convencionales

Desde el punto de vista de la ordenacion del suelo, el trazado del tunel atraviesa cuatro tipos
de usos del suelo: residencial tipo 2, equipamiento (EQ 42), residencial tipo 3 y mdltiple.
No hay afeccién en superficie durante la construccion de las obras.

Salida de emergencia 7 P.K. 20+860

Se localiza en la margen derecha del trazado, la clasificacién del suelo en la zona de
implantacion de la misma es residencial tipo 3. La ocupacion en superficie definitiva, al final
de las obras, esta localizada en la parte del vial publico comprendida entre las calles
Villavicencio y Bahia.

Intercambiador 24 de Mayo

Se sitlla en la Avenida 24 de Mayo, ocupando dos tipos de suelo segun el plan de ordenacién
vigente es de residencial tipo 3y multiple.

Acceso Santa Claray Pozo de Bombeo 5 21+290

Se ejecuta entre pantallas, en el tramo comprendido entre los P.K. 21+254,30 — 21+292,67,
entre las calles Sebastidn de Benalcazar (OE6), Cuenca (OE6B) y Rocafuerte (ET), en la
plaza donde se ubica el Mercado San Francisco, en terrenos clasificados como multiple.

Tunel entre P.K. 21+156,43 — 21+254.20, ejecutado por métodos convencionales

En este tramo no se produce afeccidén en superficie, pasando bajo terrenos clasificados como
multiple.

Estaciéon San Francisco

Se sitla sobre dos tipos de terrenos diferentes desde el punto de vista de los ambitos de
ordenacioén, la mayor parte de la misma en terrenos calificados como de equipamiento, que

es la denominada Plaza de San Francisco, y el acceso a la misma desde el edificio situado en
la Av. José de Sucre, integrado dentro de terreno calificado como multiple.

Tunel entre P.K. 21+518,18 — 22+294,53, ejecutado por métodos convencionales

En este tramo no se produce afeccion en superficie atravesando dos tipos de terrenos
clasificados como: multiple y residencial tipo 3.

Salida de emergencia 8, pozo de bombeo 6 vy pozo de extracciéon 3 P.K. 22+300

Se localiza en la margen izquierda del trazado, la clasificacion del suelo en la zona de
implantacién de la misma es multiple. La ocupacién en superficie definitiva, tanto por las
rejillas como el portén de acceso a la salida de emergencia estan junto a la calle Guayaquil.

Tunel ejecutado con tuneladora, tramo entre P.K. 22+310,15 — 23+310,63

El trazado transcurre sin afeccién en superficie bajo tres tipos de suelo desde el punto de
vista del ambito de ordenacidén, que son suelos de uso multiple, residencial tipo 3 y
equipamiento (EQ.35). La ultima parte del tramo desde el P.K. 23+100, tras atravesar la Av,
Gran Colombia, transcurre bajo el Parque de La Alameda (zona de equipamiento).

Pozo de ventilacion 6 P.K. 224720

Localizado en la margen izquierda del tdnel, junto a la calle José Antepara, en suelo
clasificado como residencial tipo 3. Una vez terminadas las obras, la Unica afeccion en
superficie es la rejilla de ventilacién del pozo, que se ubica en viales publicos.

Estacion La Alameda

Los terrenos sobre los que se localiza estan clasificados segun el POUS, como
equipamiento (EQ.35) y multiple. La mayor parte de los terrenos que se ocuparan durante la
ejecucion de la estacion son en el Parque de La Alameda, junto a la Av. Gran Colombia, en
los que quedard uno de los accesos, los otros dos accesos proyectados de la estacién se
ubicaran en los viales Av. Gran Colombia y Sodiro.

Tunel entre P.K. 23+469,23 — 24+202,89, ejecutado con tuneladora

El trazado transcurre sin afeccién en superficie bajo dos tipos de suelo desde el punto de
vista del &mbito de ordenacion, que son suelos de uso multiple y equipamiento.

Pozo de ventilacion 7 P.K. 23+840

Se ha proyectado en la margen izquierda del tunel de linea, en zona de vial publico en la
interseccién de las calles Av. 12 de Octubre y J. Montalvo. Desde el punto de vista de la
ordenacion los terrenos estan clasificados como multiple.
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Estacion El Ejido v Pozo de bombeo 7 P.K. 24+210

Los terrenos que se veran afectados por las obras de la estacion estan clasificados como
equipamiento (parque El Ejido) y multiple. La afeccion final en superficie, una vez
terminadas las obras, sera por los accesos y rejillas de la estacion localizandose todos ellos
en zona verde o vial publico. De los accesos de los que consta la estacion uno se localiza en
la Av, 6 de Diciembre y el otro sobre la Avenida Patria. La ocupacion definitiva en superficie
por las rejillas del pozo, una vez finalizadas las obras ser& sobre la zona verde anteriormente
mencionada,

Tunel entre P.K. 24+409,09 25+456,25, ejecutado con tuneladora

El trazado del tinel atraviesa dos tipos de terrenos desde el punto de vista de clasificacion del
POUS, que son: equipamiento y multiple. Desde aproximadamente el P.K. 24+740, el tanel
transcurre bajo la Av. Pérez Guerrero, hasta cruzar la Av. De América y llegar a la zona verde
donde se implantara la Estacion Universidad Central (dentro de la zona clasificada como
eguipamiento)

Pozo de ventilacion 8 P.K. 25+000

Desde el punto de vista de clasificacion del POUS, se ubica en terrenos de uso multiple. Una
vez terminadas las obras, la Unica afeccion en superficie serd por las rejillas que se localizan
sobre la calle Versalles (vial publico).

Estacién Universidad Central

Se sitla sobre dos tipos de terrenos diferentes desde el punto de vista de los ambitos de
ordenacién, equipamiento (EQ.39) y mdultiple. Los terrenos que se veran afectados en
superficie, tanto por las rejillas de la estacion como por los accesos, estan ubicados sobre los
viales publicos Av. América y Calle Marchena, asi como en la zona verde que se corresponde
con el suelo de uso equipamiento.

Tunel entre P.K. 25+589,19-26+631,16, ejecutado con tuneladora

En este tramo no se produce afeccidbn en superficie atravesando tres tipos de terrenos
clasificados como: multiple, residencial tipo 2 y residencial tipo 3.

Pozo de ventilacion 9 P.K. 264290

Se ubica en la margen izquierda, el uso del suelo segun el POUS es residencial tipo 3. La
ocupacion en superficie definitiva una vez finalizadas las obras, sera la producida por la rejilla
que se ubica sobre el vial publico Toribio Montes (OE2).

Estacion La Pradera

Desde el punto de vista de clasificacion del POUS, se ubica en terrenos de uso multiple,
sobre la Avenida Eloy Alfaro. La ocupacion definitiva en superficie, tanto por los accesos

proyectados como por las rejillas, son en vial publico, ubicandose un acceso en la Av. Eloy
Alfaro y otro en la Av. 9 de Octubre.

Tunel entre P.K. 26+771,66-27+559,46, ejecutado con tuneladora

En este tramo no se produce afeccion en superficie atravesando dos tipos de terrenos
clasificados como: multiple y equipamiento (EQ.27). El trazado transcurre bajo la Av. Eloy
Alfaro hasta que llega al Parque de La Carolina,

Pozo de ventilacion 10 P.K. 27+140

Desde el punto de vista de clasificacion del POUS, se ubica en terrenos de uso multiple. Una
vez terminadas las obras, la Unica afeccion en superficie sera por las rejillas que se localizan
junto a la Avenida Eloy Alfaro (vial publico).

Estacion La Carolina

La ubicacion de la estacion esta sobre terrenos clasificados en el POUS como equipamiento
(EQ.27), que se corresponden con el Parque de La Carolina, y multiple, que se corresponde
con el vial pablico Av.Eloy Alfaro. La ocupacion definitiva de la estacion sera por las rejillas y
los accesos, se produciran en zona verde o de vial publico.

Tunel entre P.K. 27+699.01-29+085,47, ejecutado con tuneladora

En este tramo no se produce afeccién en superficie atravesando terrenos clasificados en el
POU s como: equipamiento (EQ.27), que se corresponden con la zona verde Parque de La
Carolina,

Pozo de bombeo 8 P.K. 27+990, Salida de emergencia 9 P.K. 28+330 y Pozo de
ventilacion 11 P.K. 28+480

Desde el punto de vista de clasificacion del POUS, se ubica en terrenos de uso
equipamiento (EQ.27), que se corresponden con la zona verde Parque de La Carolina, Una
vez terminadas las obras, la Unica afeccion en superficie sera por las rejillas que se localizan
sobre la zona verde.

Estacion Ifiaquito

Se sitla sobre dos tipos de terrenos diferentes desde el punto de vista de los ambitos de
ordenacién, la mayor parte de la misma en terrenos calificados como de equipamiento, que
se corresponde con el Parque de La Carolina y el resto son suelos de uso multiple, que en
este caso se corresponden con la implantacién del acceso sobre el vial publico Av. Naciones
Unidas (N37). Por lo tanto, todas las afecciones definitivas en superficie, por las rejillas o los
accesos se produciran en zonas verdes o viales publicos.
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Tunel entre P.K. 29+222.57-30+452,74 ejecutado con tuneladora

En este tramo no se produce afeccion en superficie atravesando dos tipos de terrenos
clasificados como: multiple y residencial tipo 3. En torno al P.K. 30+300, el trazado
transcurre bajo la Av. Amazonas hasta que llega a la Estacion de Jipijapa.

Salida de emergencia 10 y pozo de bombeo 9 P.K. 29+740

Se localiza en la margen izquierda del trazado, la clasificacion del suelo en la zona de
implantaciéon de la misma es multiple. La ocupacién en superficie definitiva, tanto por las
rejillas como el portobn de acceso a la salida de emergencia estan sobre vial publico, calle
Japoény la calle Israel.

Pozo de ventilacion 12 P.K. 29+840

Desde el punto de vista de clasificacion del POUS, se ubica en terrenos de uso
equipamiento (EQ33) Una vez terminadas las obras, la Unica afeccién en superficie sera por
las rejillas que se localizan sobre una zona verde, junto a la calle Japon.

Estacion Jipijapa

Esta ubicada en la Av. Amazonas, que desde el punto de vista de los &mbitos de ordenacion
se corresponde con dos tipos de usos del suelo: multiple y residencial tipo 3. La ocupacion
definitiva en superficie, tanto por los accesos proyectados como por las rejillas, son en vial
publico, ubicandose un acceso en la Av. Ascaray, la calle Tomas de Berlanga y Av.
Amazonas.

Tunel entre P.K. 30+591,43-31+557,85 ejecutado con tuneladora

En este tramo no se produce afeccion en superficie atravesando tres tipos de terrenos
clasificados como: equipamiento (EQ.70), multiple y equipamiento residencial tipo 2. El
trazado transcurre bajo la Av. Amazonas hasta llegar a los terrenos actualmente ocupados
por Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre de Quito, que estadn calificados como
equipamiento.

Pozo de ventilacion 13 P.K. 30+950

Desde el punto de vista de clasificacion del POUS, se ubica en terrenos de uso multiple. Una
vez terminadas las obras, la Unica afeccion en superficie sera por las rejillas que se localizan
sobre una zona verde entre la Av. Amazonas y la calle Isla Espafiola.

Estacion El Labrador y Fondo de Saco El Larador P.K. 31+698,90 — 32+072,56 v pozo de
bombeo 10 P.K. 31+800

Tanto la Estacién El Labrador y el Intercambiador El Labrador, como el Fondo de saco, su
implantacién se realiza en el interior del Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre de Quito.

NTERCAMBIADOR EL
~ LABRADOR

FUTURO FONDO [
SACO EL LABRACOR

Segun el Mapa de Usos del Suelo Principal del Distrito Metropolitano de Quito (que se incluye
completo en el Apéndice 1 y en el Apéndice 2 con la traza marcada), actualmente la
calificacion de los usos del suelo previstos en esta zona es de equipamiento.

Esta previsto es desmantelamiento del aeropuerto actual a finales del afio 2012 antes del
comienzo de las ejecucion de las obras de la estacion El Labrador.

Tras el desmantelamiento del Aeropuerto Mariscal Sucre esta prevista la actuacion Parque de
la Ciudad en los terrenos ocupados actualmente por el mismo.

Segun la actuacion Parque de la Ciudad, en la zona donde se proyecta la Estacién e
Intercambiador El Labrador, hay una manzana delimitada por la Avda. Amazonas y la Avda.
Galo Plaza y un nuevo vial que las conecta, reservada para la integracion de la Estacién
Intermodal El Labrador.
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Y —— _— e Estas superficies se devolveran a su estado original una vez finalizadas las actuaciones,
excepto las zonas en las que se localizan los accesos de las estaciones, las rejillas en
superficie de los pozos y el portén de las salidas de emergencia.

3.4. Planos

En el Apéndice n°2 Planos uso y ocupacion del suelo con la traza Linea 1 del Metro de Quito,
se recogen los planos de uso del suelo para el Distrito Metropolitano de Quito, sobre los que
se ha superpuesto el trazado de la Linea 1 del Metro de Quito, cuyas obras se definen en el
presente proyecto de construccion.
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3.3. Conclusiones

Las obras para la ejecucion de la Linea 1 del Metro de Quito, al ejecutarse el tinel de linea
mediante tuneladora o métodos convencionales en un 93 % de su longitud, las afecciones en
superficie se producirdn durante la construccion de: los 3.611 m ejecutados entre pantallas
del tinel de linea (que incluye el fondo de saco El Labrador), ejecucion de las estaciones (15),
el intercambiador 24 de Mayo, los pozos de ventilacién y bombeo, la salida de emergencia y
tres pozos de extraccion de la tuneladora , ya que se ejecutaran mediante pantallas y a cielo
abierto.
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4. TRAFICO URBANO

4.1. Descripcion del entramado urbano

Quito es una ciudad cuya ordenacién presenta un fuerte caracter Norte — Sur como
consecuencia de su orografia. A lo largo de su historia se ha intentado seguir en la medida de
lo posible una organizacién damero dividido en cuadras que ha configurado el entramado
urbano.

De esta forma la ciudad presenta una serie de corredores principales en direccion Norte — Sur
que enlazan con otros secundarios en direccion Este - Oeste
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Plano de ordenacion urbana de Quito del siglo XVIII. Se puede apreciar la ordenacion en cuadras o damero
caracteristico de la ciudad. Este modelo se ha intentado mantener hasta la actualidad.

En la actualidad podemos destacar dos ejes principales Norte — Sur que ejercen como vias
colectoras y de circunvalacion: la Avenue Simén Bolivar o Nueva Via Oriental al Este y la
Avenue Mariscal Sucre al Oeste, aunque esta Ultima, que ha quedado dentro de la ciudad, ha
perdido poco a poco su caracter circunvalatorio y forma una autentica arteria del trafico
urbano.
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A la izda, Sector Norte — Centro. A la dcha, Sector Centro - Sur

Entre estas dos vias colectores existen otras arterias que permiten la movilidad en la ciudad.
Para un mejor andlisis y comprensién del funcionamiento urbano de la ciudad, se procede a
dividirla en tres sectores: Norte, Centro y Sur

4.1.1. Sector Norte

En el Sector Norte destaca la Avenue Troncal de la Sierra que es una de las principales vias
de comunicacién exterior de la ciudad, comunicandola al Noreste con Colombia y al Sureste
con Ambato y Riobamba; en el interior de la ciudad pasa a denominarse Avenue 10 de
Agosto.

Otro eje a resaltar es la Avenida Eloy Alfaro comunica el norte con el centro de la ciudad y
discurre en su inicio paralela a la Troncal de la Sierra para girar hacia el este y bordear el
Parque Metropolitano Bellavista para posteriormente dirigirse al oeste bordeando el Parque
de la Carolina y conectar con la Av. 10 de Agosto a la altura de la Av, Francisco de Orellana.

También hay que mencionar la Avenida de La Prensa, que partiendo de la Mariscal Sucre,
cerca de Quito Tennis, discurre hacia el sur bordeando por el oeste del actual Aeropuerto
Internacional Mariscal Sucre y conecta con la Avenida 10 de Agosto a la altura de la Avenida
Gaspar de Villarroel.

Estos tres ejes conectan con las dos avenidas de circunvalacion, ademdas existen otros
corredores Norte — Sur a destacar, como la Avenida Diego Vasquez de Cepeda, que conecta
la Avenida Mariscal Sucre Occidental con la Avenida de la Prensa; la Avenue 6 de Diciembre,
que parte de la 10 de Agosto y discurre entre esta Avenida y la Eloy Alfaro hasta cruzar esta
Ultima, y mas adelante cruzar la Avenue Francisco de Orellana y la Avenida Cristébal Colon
hasta llegar al Parque del Ejido. También destaca la Avenue Rio Amazonas, que parte de la
Avenida de la Prensa a la altura del actual aeropuerto, cruza la Troncal de la Sierra, para
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discurrir paralela a ella e intersecar la Avenida Naciones Unidas y la Avenida de la Republica,
bordear por el oeste el Parque de la Carolina y cruzar las Avenidas Eloy Alfaro, Orellana y

La Avenida del Maestro: de la Avenida de la Prensa a la Troncal de la Sierra

Cristébal Colén hasta llegar Parque del Ejido en forma de calle. Otro eje a comentar es la e LaAvenida El Inca: que comunica la Avenida de la Prensa con la Eloy Alfaro
Avenida América, que partiendo del cruce de la Avenida de la Prensa con la 10 de Agosto, _
conecta con la Universidad Central tras cruzar la Avenida Cristobal Coldn. Por Gltimo nombrar  LaAvenida Rio Coca: de la Amazonas a la Eloy Alfaro.

la Avenida de los Shyris, que nace en el cruce con la 6 de Diciembre, interseca la Avenida

Naciones Unidas, discurre al oeste del Parque de la Carolina y llega a la Eloy Alfaro. * LaAvenida Gaspar de Villarroel: de la 10 de Agosto a la Eloy Alfaro

T e La Avenida de Naciones Unidas: desde Av. América a la 6 de Diciembre

Pusuqui Troncal de la Sierra/
Chuen Bapo Carceléd 10 de Agosto
Av. Diego Vasquez T Eirnan ¢ La Avenida de la Republica: desde Av. América a la 6 de Diciembre
Roldos Vacacion Y%
SanJoséde Ponces e La Avenida Francisco de Orellana: de la 10 de Agosto a 6 de Diciembre
Av. La Prensa Cangagua Calder
& { Prados Carrels e La Avenida Diego de Almagro: desde la Francisco de Orellana a Av. Shyris
gel Oezfe
Atucucho e La Avenida Cristébal Col6n: de Av. América a 12 de Octubre
6 de Diciembre
2| Fueblo
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Montafia Cochapamba
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Ejes Norte — Sur de la ciudad de Quito

Transversalmente a estos corredores existen varias vias que configuran el actual aspecto de
la ciudad. Entre ellas citamos:
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Pedro Vicente Maldonado y la Avenue 5 de Junio como corredores Norte — Sur. Como eje
5 transversal hay que mencionar la Avenida Rodrigo de Chavez.
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Av. de la Republica [ Av. Naciones Unidas 4.1.3. Sector Sur
= | LY Carokmia = EiFT IR ) [re—
En el sur se recupera la ordenacién por cuadras, aunque la arquitectura es totalmente distinta
del Sector Norte, con viviendas unifamiliares de una o dos plantas como edificio
caracteristico. Esto hace que existan gran cantidad de avenidas, pero pocos corredores de

Av. Cristobal Colén

Cumbaya

Av. Diego de Almagro

Latizacion
Yanazarapata

. La Alame

Quito e
o Av. Francisco de Orellana

Sin Bermeo 0 Mandrigal
Mombre 22
Luluncolo
Marcopamba i
Chiriyacu

4.1.2. Sector Centro

El sector Centro abarca la zona del Panecillo y el Centro Histérico de la ciudad. Se
caracteriza por mantener la ordenacién en damero, pero apenas si existen grandes avenidas
que canalicen el trafico. Aparte de la Mariscal Sucre y la Simon Bolivar, destacan la Avenida

Ejes transversales del norte de Quito

con gran intensidad de circulacién

No obstante hay que destacar algunos corredores importantes Norte - Sur, como son:

La Avenida Pedro Vicente Maldonado.

La Avenida Teniente Hugo Ortiz, que parte de la Avenida Teniente Hugo Ortiz hasta la

[ ]
Avenida Moran Valverde y que continta por la Avenida Quitumbe.

Como ejes transversales hay que citar:

ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO URBANISTICO Y TRAFICO URBANO

La Avenida Cardenal de la Torre, que conecta Solanda con la avenida anterior

La Avenue Ajavi: desde la Mariscal Sucre hasta la Av. Teniente Hugo Ortiz.

La Avenida Solanda: desde la Mariscal Sucre hasta la Av. Teniente Hugo Ortiz.

La Avenue Moran Valverde: desde la Mariscal Sucre hasta la Simén Bolivar.
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e La Avenue Condor Nan: desde la Mariscal Sucre hasta la Av. Pedro Vicente

Maldonado.
Yanazarapata
. La Alameda Tumbaco
Quito
Las
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Sin Bermeo E35, Mandrigal
Mombre 22 .
Av. Pedro Vicente Maldonado
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4.2. Red de transportes existente

Quito cuenta con una importante flota de taxis y vehiculos privados para el transporte de
pasajeros. Ademas cuenta con una amplia red de corredores y lineas de bus y ciclovias

4.2.1. Sistema Metrobus — Q

El Metrobls — Q es como se conoce al Sistema Integrado de Transporte
Publico que esta compuesto por buses articulados (brt) y buses alimentadores.
Esta formado por cinco corredores: EPQ

de Quito

e Corredor Trole

e Corredor Ecovia

e Corredor Central Norte
e Corredor Sur Oriental

e Corredor Sur Occidental

La longitud de la red es de 30,51 km., cuenta con 124 estaciones y el ancho de via es de
1435 mm. La flota la componen 310 autobuses articulados y lo utilizan 800.000 pasajeros
aproximadamente.

Corredor Trole

Inaugurado en 1995 recorre la ciudad de Norte a Sur a través de las Avenidas 10 de Agosto,
Guayagquil, Pedro Vicente Maldonado, Teniente Hugo Ortiz y Quitumbe. Conecta desde la
Estacion La Y en el norte de la ciudad hasta la Terminal Quitumbe en el sur. Cuenta con 113
unidades articuladas y 41 paradas distribuidas en 5 circuitos troncales mas uno adicional

e Cl:Recreo-LayY
e C2:Quitumbe—-LayY
e C3:LaY - Plaza Grande
e C4: Quitumbe — Ejido
e Cb5: Recreo — Colon
e COR: Quitumbe — Recreo
Ademas cuenta con 18 circuitos secundarios.

Corredor Ecovia

Inaugurado en 2001, discurre por el Noreste de la ciudad a lo largo de 9 km y dispone de 42
autobuses y 19 estaciones. Conecta el Norte de Quito desde la Estacion Rio Coca hasta el
Playon de la Marin, en el centro. Cuenta con los siguientes circuitos

e C3: Marin Chillos — Rio Coca
e Q19: Rio Coca — Monteserrin
e Q20: Rio Coca-Laluz

e Q21: Rio Coca — Agua Clara

e Q22: Rio Coca — Comité del Pueblo
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e (Q23: Rio Coca — Cumbaya
e Q24: Rio Coca — Nayon

e Q25: Rio Coca — 6 de Julio
e Q26: Rio Coca — Carcelén
e Q27: Rio Coca - Monteolivo

Corredor Central - Norte

El corredor Central — Norte conecta el Norte de la ciudad con el centro. Fue inaugurado en
2005 y tiene una longitud de 12,8 km y un total de 21 estaciones, incluyendo 3
intercambiadores de trafico: Mariana de Jesus, Naciones Unidas y Plaza Belalcazar (La Y).
Operan la linea 74 buses articulados que recorren las Avenidas Vasquez de Cepeda, De la
Prensa y América.

Corredor Sur Oriental

Inaugurado en el 2010 recorre todo el Sureste de la ciudad a través de las Avenidas Condor
Nam, Pedro Vicente Maldonado, Alamor, Napo, Pichincha y 6 de Diciembre. Conecta la
terminal de Quitumbe con la Parada de las Universidades en el centro — norte de la ciudad.

Cuenta con 80 buses articulados que conectan 25 estaciones recorriendo dos lineas troncales
y lineas de buses alimentadores. Conecta con el Trolebus en la estacion de Quitumbe y El
Recreo; con la Ecovia y con el Corredor Central — Norte se comunica a través de las
terminales Play6n de la Marin y Marin.

Las lineas que forman el corredor son:
e C1: Quitumbe — Las Universidades
e C2: Quitumbe — Rio Coca
e L1: Capuli—La Joya
e L2: Capuli — La Cocha
e L3: Capuli — Caupicho
e L4: Quitumbe — Martha Bucaram
e L5: Quitumbe — Paquisha

Corredor Sur - Occidental

Recorre la Avenida Mariscal Sucre conectando la Terminal de Quitumbe con la Estacion
Seminario Mayor, en el Centro — Norte de la ciudad a lo largo de 13 km. Y 23 paradas. Fue
inaugurado en el afio 2012 y consta de 26 circuitos (1 Troncal, 3 lineas alimentadoras y 22
ramales) en los que circulan 272 buses tipo.

Corredor Nor Oriental

En fase de planificacion, recorrerd el noreste de la ciudad.

4.2.2. Otros medios de transporte

Expreso Carapungo — Calderén - Carcelén — Jipijapa

Conecta todas las parroquias del Norte de la ciudad.

Red Convencional de Transporte

Aparte del Metrobus —Q, Quito cuenta con una Red Convencional de Transporte que esta
conformada por 135 lineas de transporte publico operadas por 2.624 buses urbanos. Se
pueden distinguir tres clases de buses

e Buses tipo, de color azul
e Buses especiales, que sirven a los sistemas integrados y son de color rojo
e Buses interparroquiales, de color verde

Ciclovias

Quito cuenta con una red de ciclovias de 65,25 kildmetros en el norte y sur de la ciudad.
Destacan los siguientes circuitos:

e La Interuniversitaria, con una longitud de 1,39 kildmetros y que une la Universidad
Central con las Universidades Catdlica, Politécnica y Salesiana

¢ Ciclo-Q que une en forma transversal un amplio sector del norte de Quito y que tiene
una longitud de 13,71 kildmetros

¢ Ademas existen otras ciclovias, como la del Parque de El Ejido, de 8,81 kilometros y la
del Parque ltchimbia, de 2,01 kilbmetros.
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4.3. Afecciones alared existente

4.3.1. Afecciones en fase de explotacién

Algunas avenidas y arterias principales de la red viaria de Quito se encuentra muy cerca de la
saturacion en horas punta, debido a la falta de un verdadero eje de transporte publico
vertebrador.

Con la construccion de la primera linea del Metro de Quito, que se ha disefiado con una
capacidad de 400.000 viajeros/dia con posibilidad de ampliar a 800.000, se espera mejorar
las condiciones de transporte de la ciudad, disminuyendo el nimero de desplazamientos en
vehiculos privados y descongestionando la red.

La linea de Metro se integrara en el Sistema Integrado de Transporte, junto con el sistema
Metrobus —Q y la red de autobuses. Se han disefiado un total de 15 estaciones, de las cuales
4 se han disefiado como intercambiadores de transporte: Quitumbe, El Recreo, La Magdalena
y El Labrador.

Tanto Quitumbe como El Recreo son ya Intercambiadores de Transporte de buses urbanos,
mientras que La Magdalena y El Labrador seran de nueva implantacién y se integraran en las
rutas de buses ya definidas:

e Estacién de Quitumbe: Terminal interprovincial con rutas alimentadoras que conecta
con el Corredor Sur Occidental, el Corredor Sur Oriental, la Ecovia.

e Estacién de Moran Valverde: conectara con servicios bus transversales de apoyo.
e Estacién de Solanda: conectara con servicios bus transversales de apoyo.

e Estacion de El Recreo: estacion de transferencia, conectara con el Trole y Corredor
Sur Oriental y otras rutas alimentadoras.

e Estacién de La Magdalena: estacién de transferencia, conectara con el Corredor Sur
Occidental.

e Estaciéon de la Alameda: conectara con el corredor Ecovia.
e Estacién de El Ejido: estacion de transferencia, conectara con el Corredor Sur Oriental
e Estacién de Iflaquito: conectara con servicios bus transversales de apoyo.

o Estacién de Jipijapa: conectara con servicios bus transversales de apoyo y con el
futuro corredor Nor Oriental.

e Estacion de El Labrador: estacion de transferencia, conectara con el trole y el expreso
Carapungo — Calderdn — Carcelén — Jipijapa.

4.3.2. Afecciones en fase de construccion

La linea se ha disefiado utilizando una serie de procedimientos constructivos que minimizaran
en la medida de lo posible la afeccion a la red vial actual. Unicamente se afectara a la red
existente en las areas donde se construyan las estaciones y en el tramo entre pantallas al
comienzo del recorrido:

e Estacién de Quitumbe: la nueva estacibn se emplaza en la actual Terminal de
Transporte Terrestre, por lo que no se espera afeccion al viario de la ciudad.

e Estacibn de Moran Valverde: se afectara a la circulacion por la Avenida Moran
Valverde y la Avenida Rumichaca.

e Estacién de Solanda: se ejecuta bajo unas instalaciones deportivas existentes, por lo
gue la afeccion al viario se reducira a la circulacion de maquinaria para el acceso a la
obra.

e Estacién de El Calzado: se ejecuta bajo la Avenida Cardenal de la Torre, que vera
afectada su circulacion.

e El Recreo: se construira bajo la actual estacion de buses, por lo que no se espera
afeccion al viario de la ciudad.

e La Magdalena: se localizar4 bajo las actuales instalaciones militares, por lo que la
afeccion se limitara a la entrada de maquinaria a la obra

e San Francisco: por la configuracion de la estacién y la construccién del intercambiador
del 24 de Mayo, se afectara a dicho corredor y a las calles Sebastian de Benalcazar y
José de Sucre.

e La Alameda: situada bajo el parque del mismo nombre, no se espera una gran
afeccion al viario, a excepcion del periodo de tiempo mientras se ejecuta el cafion del
acceso que discurre bajo la avenida Gran Colombia.

e EIl Ejido: se construira en el Parque de El Ejido, se afectara a las Avenidas 6 de
Diciembre y Patria por la construccién de los cafiones de acceso a la estacion.

e Universidad Central: se ejecutara en los terrenos de la Universidad Central, a
excepcion del acceso bajo la Avenida América, que se vera afectada.

e La Pradera: se afectara a la circulacion por la Avenida Eloy Alfaro.

e La Carolina: se localiza en el Parque de la Carolina y se afectara a la Eloy Alfaro por la
construccion de un cafidon de acceso.

¢ Iflaquito: también se localiza en el Parque de la Carolina y afectara a la Avenida
Naciones Unidas por la ejecucion de un acceso.
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o Jipijapa: Se construira bajo la Avenida Amazonas, que vera afectada su circulacion.

o El Labrador: Se ejecutara en los actuales terrenos del aeropuerto, que se urbanizaran
y se integraran dentro del viario de la ciudad.

Por dltimo, la ejecuciéon del tramo en pantallas afectara a la red vial en concreto la Avenida
Condor Nan, la calle Pumapungo y la Avenida Rumichaca.
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APENDICE N° 1. PLANOS. PLAN DE USO Y OCUPACION DEL SUELO (POUS)
ORD. N°011. DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO.
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APENDICE N° 2. PLANOS USO Y OCUPACION DEL SUELO CON LA TRAZA
LINEA 1 DEL METRO DE QUITO

>

Metro de Madrid, S.A

ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO URBANISTICO Y TRAFICO URBANO

MQ-E511-AX-06-PLANEAMIENTO-Ed_03.doc

24 de 40



PLANTA

ESCALA 1:2.500
(COTAS EM mr)
: e, e i S —
M ¥ l, O — rna g ————r o P B T g B B P B B B B S BB o e g . A e iy e ﬁm: '-"'g'}"— grit
B rar i id Lo S ———— JOSE OF SUCRE 5= % - IJ
e N AARIS AL AN ] ¥
. n nl.,‘.tgz::‘--.;--u-"” = 1"} ! §

3 '

-

-
~%.x
Xe)

)
~N\

=
[~
o

@
A\
[+4]
=

\ _&- t\
- % -
3 - Wi W 4 A ,“\.
- .
W NN YT "
oty L A \ I %
N F \ L g
o Y o L e T
s, \ 4 %

e — N\ \ £ ]
JET DE VENTILACION p ”{\ & | POZO DE EXTRACGION 1
PK1018610 7 Nl JET DE VENTILACION 3

SALIDA EMERGENCIA 1
PK 114390

MARCO BICELULAR |
PK 104750

f
1
- {
a S
e i
6 s §
't B P LR
1[ i L -
;2 p R -
|3
] 2
11
‘ ] Agricola Residancial Industrial 2
3 \7: Area Matarzl Industrizt 3 QCUPACION Y EDIFICABILIDAD
e Ml \\/ by =0 gspaecizl T Aitile SEGUN CUADRO NS DE ASIGNAGION DE
e v [ =qipamenio T RHNR OCUPACISN DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
4 ¥ . DE L& ORDEMNANZA N°O11
\ Hescbnc?l1 | ] Patrimonal Ejemplo: H1=D202H—70
Res dencial 2 Rk A1 =AR02—50
i l4es denciml B2=B304-50
. A COORDINADOR TECMICD LNME: CRMSULTORES METRG MRORID: | ALTORES: FSCALIZADOR: TITULD: ESTUDIOS DE DISEFQ DE INGEMIERIA DE L& ESCaLA Qriginal—A1 FECHA M* DE PLANG: ThuLo DE PLang:
MME'ITO Patricio Romara Jatira PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO 1:2.500 g 50 1oom | AGOSTO AB.1 PLANEAMIENTO
DISTRITD R . {CCRE-UNMG—2011-012) =SS 2012 [w e Hows TONEL DE UNEA
METROPOLIANE Motro de Madid, SA. | reciis Tuom fimvarre Garled Worta | lanaolo Zubala _Caaor Stnhez _Luia Matallana E-5.11 DISERQ DEFINITIVG DE GBRA CMIL | tumercn Gréica o | 4 13

25 de 40




0¥ ®p 9¢

PLANTA

ESCALA 1:2.500

(COTAS EN m)

ZO VENTILACION 1
PK 134020

PK 121620

SALIDA EMERGENCIA 2

\

0y
>

\

\

R

G IR\ g
v A T e
el IEREREG R |
PN

>
1 "
e

i T

POZO DE BOMBEO 1
PK 11 +980

I S

QCUPACION ¥ EDIFICABILIDAD

Industrial 2
Industrizt 3

| Agicola Residencial
Area Matarzl

B202H-70
ABC2—50

B?=B304-50

DE LA ORDEMNANZA W01
Al

OCUPACIGN DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
Ejemplo: H1

SEGOM CUADRO N°9 DE ASIGNACIGN DE

| Patrimon al

L

RMMNE
| HNR

O espaccizl
rite

Res cencal 1
Fes dencial 2

=q.lipErm o

PLANEAMIENTO
TONEL DE LINEA

ThuLO DE PLANG:

l1
13

de

M* DE PLANG:
N* DE HQUA
2

Haja

AGOSTO
20z

FECHA

i
s
p"r.

...\ﬁ.-......__.......“..
e . T A A A

e WY
fia 1
ey
f
e 12e5 denciml

TIrTe -

B ARy
I et
FITNIINFA

R

E
I
=4
2
o

g
&
&
I
L
H
£ 4
>
Z 2
n._a”_.mv
T R,
g - 3
4]

DISERO DEFINITVG DE CBRA CIWIL

PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
(CCRE-UNMO—-2011-012)

ESTUDIOS DE DISENO DE INGEMIERIS DE LA

E-5.11

TIruLD:

FISCALIZADOR:

Luia Matallana

A =

Ignacio Zobala

AUTORES:

PLANO GUIA

% M?DRID:
Carlak Torlta

CYNSULTORES METRZ

Juon* Novorre

COORDINADOR TECHICO LRMG:
Patricic Remara Jativa
B SERENTE UMMJ:

Edgar Jficome Fambrano

id, S.A. | Fechs

Motro de

s e N
metre
HEETRDPOLITAND




PLANTA
ESCALA 1:2.500
(COTAS EN m)

!

[ e 2 =

,‘;L":, ¢.“f“; 1 ,; .,1_;‘..
YA

\(\. 1 -’“ -
SALIDA EMERGE!

[

PK 14+250

F’OiO DE BOMBED 2

/

1

B 5 o o A

YT

r
+

\ l"o;

Fpra &

1)

T T TIrTrrre=

b 0}
1§

e PG RR R

B e

bkt YE L LS

Fe NSRS

p

ENDA

27 de 40

b
‘.\ J A
PLANO GUIA | Agicola Rasidancial Industrial 2
Area Matarz) Industrisd 2 QCUPACION Y EDIFICABILIDAD
| EQespaccial M.k SEGUN CUADRO NS DE ASIGNAGION DE
=q.iipam orte RMNR OCUPACION DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
< S DE L4 ORDENANZA NQ11
ANV i Ejemplo: H1=D20ZH—70
'ﬂ ( Res dencial 2 A1 =AB02—50
1es dencial 2 B2=B304-50
COORDINADOR TECMICD LNME: CRMSULTORES METRG MRORID: | ALTORES: FISCALIZADOR: TruLo: ESTUDRIOS DE D|SENO DE |NGEN|ER[A DE LA ESCaLA Qriginal—A1 FECHA M* DE PLANG: ThuLo DE PLang:
Patricio Romara Idtira @_ PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO 12500 g 1wom | AGOSTO AB.1 PLANEAMIENTO
Vi GEREVTE wa: (CCRE-UNMG—2011-012) 2012 v DE How TONEL DE LINEA
Matro de id, 8.4 FE(;:A Juon Nevarre | Corlel Worita | lgnaels Zobala  Gdsar Sfnehez  Luia Matallana E-5.11 DISERIQ DEFINITVG DE OBRA CMWIL Numérica Gréfica Hoja 3, 13




PLANTA

ESCALA 1:2.500
(COTAS EN m)

|

et T

s
'
P SN SR V5, S
Fyp=¥| EL CALZADO

e | e ot b

i & 4 4

SALIDA EM EHGEN.CIA 4
POZO BOMBED 3 PK 16+220

3 N \ T
::‘ 3 '\ 1 :. ‘;9‘ )-'r ‘\‘.
: (\:\, , NG 7o £ ’ \
¥ i : N G / : Y
A g | B o
Q{iw o / N ‘
: 98 | H i‘ ll; "",t ')1-"\ 1 v
3 i o | s AN eI
Lo~ M EL RECREO X
/'I’ f‘_‘ \;l.
O %
+ .
s
4
s

L4

1 |
PLANO GU[A - Agicola Residancial Industrial 2
Area Matarzl Industrizi 2 OCUPACION Y EDIFICABILIDAD
[0 =Qespaccial HLatile SEGOUM CUADRO N°@ DE ASIGNACIGN DE
I =quipaments T RNNR OCUPACISN DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
— B it DE LA ORDENANZA N°O11
enoial 1 Fat I
3 i W Pt s Ejemplo: H1=D202H—70
P iy f"t"(‘-..{ _‘.};"1 : ! Res dencial 2 | HhH A1 =ARO2—80
. / !"/"A %--:"-:‘*""__' ] 12e5 denciml BZ=B304-50
. A COORDINADOR TECMICD LNME: CRMSULTORES METRG MRORID: | ALTORES: FISCALIZADOR: TruLo: ESTUDRIOS DE D|SENO DE |NGEN|ER[A DE LA ESCaLA Qriginal—A1 FECHA M® DE PLANG: ThuLo DE PLang:
Mm&trﬁ Patricio Romara Idtira @_ PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO 12500 g 50 1wom | AGOSTO AB.1 PLANEAMIENTO
IRRTRITD v GERAVIE UMA: (CCRE-UNMQ—2011-012) B = 2012 [WDE Hou: TONEL DE UNEA
EEERORN L wARE) Matzo do Madrid, S | recie Tuan Navarre” | Garled Worita | lqnacis Zubala  Gdemr Stnchez  Luia Watallana E-5.11 DISERQ DEFINITVG DE GBRA CMWIL Numériva arsfica v * 4 13

28 de 40




PLANTA

ESCALA 1:2.500
(COTAS EN m)

ye

e __
Q‘-".r \

A . . - \\-\
= Tr:«i.:s
SanJosé
\ TR
{ - 1 \ T AL
(TR \ ¥ r";‘:\l
e \\ K / LA MAGDALENA J=\ ="
: : 5 L \'\;“‘\ %} b ]
% i Q\ \.v,. it % o, -.. -—
&y %
& o 5
+ D )

e YA AT : PK 174470 3 :

S T S 5 s

it '.-_'-" - J"";“‘.‘.l' Py A ; - . T

AR (1) POZO DE BOMBEO 4 [~/ AAE AR 6\/0 AR
AT RS A e PK 18+500 i N e e R C/@ ‘c:}'{;.P“{’ .
iﬂ“;z.*;b& i s Y -_‘,.- “ﬁf,g' 7 Q) Of?},‘ : \I i 2 /V.n

L ‘-'"‘- ; o » “'.'

e e B\ ’5-?-

€2 /] SALIDA EMERGENCIA &
PK 18+080

Agricela Residancial Industrial 2

Area Natre) e QCUPACION ¥ EDIFICABILIDAD

=0 gepaecizl 1 Attiple SEGUM CUADRO N°9 DE ASIGNACION DE
T Squipamorto T ORNNR QCUPACISN DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
Res cencial 1 | | Patrimon al DE LA ORDENANZA N'O11

T o Ejemple: H1=0202H-70
Res dencial 2 Rk A1 =AR02—50

les dencimal 2 B2=B304-50

29 de 40

FECHA " DE PLANG: ThuLO DE PLANG:

5 A COORDINADOR TECMICO UNME: CUNSULTORES METRG MpORID: | AUTORES: FISEALIZADOR: TITULD: ESTURIOS DE DISERG DE INGEMIERIS DE LA | ESGALA Orginal-a1
Mmetro Potriio Romera Jafiva (s PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO 1.2.500 g 50 1om | AGOSTC AB.1 PLANEAMIENTO
DISTRITO ! etzer Jsoms Zemérare (CCRE-UNMQ—2011-012) 2012 [ oE R TONEL DE LINEA
EETROPOLITANG v Maotro do Madrid, SA. [ recin Juor vt Carled Worite | lgnacln Zobals  Gasar Ssnehez  Luia Matallana E-5.11 DISENO DEFINITVG DE OBRA CMIL Numério 13

Grifica Heja a de




PLANTA

ESCALA 1:2.500
(COTAS EN m)

b ‘ :‘JA(“I) e
23 g 3 ‘ SHA| A
’@0 N oI EJ,AT_"\L‘“ON NA

o1
<

ESCANDG)

b v

CAIAV AR Ca

20 PUNAES

DEV S S

Frs )
L‘.'nA)'__ l’:}!} TPy

&
= - {_} )‘Eib // =
.y el -~
L) a Lﬁ:lalﬁs ’ Ti lbvg | |Rﬁ o 0
= A et /
; o’ 7]
N 3 | . o o), 2
" . X o A \ o , A V‘s ? 42
. wrd ] v J . ; .
& o GRAL N ‘5\“"1‘% o .,.ec‘\ PATADE 5 POZO VENTILACION 5 K >3 g
SALIDA EMERGENCIA 6 - P L 2, 3 | & N ; § ~ 2
PK 191190 e POZO DE EXTRACCION 2 i 4 o A
= . - PK 20+000 \ = 2
» ® kA LA
:; 4 3,1:?,-,. e
‘:- ey e
= B Y 3
== ‘il.:., b o Y
s Ao -
e & &}
S
e
o 1
S,
{ ™
o g
. [
? Wi
\ i \ g.- ]
73 ’ R
Y] J A '
5 ' [(EYENDA
ﬁ:} 5 | | Agricala Resicencial | Ind.strizl 2
’ | | Aa Natursl | Ind.striel 3 OCUPACISN ¥ EDIFICARILIDAD
= [F7] BD eepasshl | Mutiple SEGUN CUADRO N'8 DE ASIGNACION DE
‘:‘ [ Feyipamizntr RMNNF OCUPACION DEL SUELD Y EDIFICABILIDAD
. ‘{_:r-‘, i 6\0 . <eside ozl 1 | Fatritrionial DE?erﬂlgRaEN:ADNZZéAﬂr:U?y
A w: ~ | | Residencial 2 LR A1=pBO2-50
") S < 4 \ i S? dezidancial 3 B2=B304-50
h I il .—] /
T\ g A
__"\? S e P \
¥ { ) ’ g
8 . 't"
&
ro
ot '
. A CWRDIINADEIR TEI:NIEXI) UM CRMSULTORES METRG MRORID: | ALTORES: FISCALIZADOR: TIruLD: ESTURIDS DE D|SENO 0OE |NGEN|ER[A DE LA ESCaLA Qriginal—A1 FECHA M* DE PLANG: ThuLO DE PLANG:
M REtre Patricio Romara Idtira @_ PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO 12500 g 50 1wom | AGOSTO AB.1 PLANEAMIENTO
e V'EE: GE?:NTE UNZMCI:h (CCRE—UNMQ—201 1 _012) e 2012 " DE HOuE mNE_ DE UNEA
METRDPOLITANGO Matro de id, S.A. FEC:.:r coma Samarare Juon Nevarre | Sorled Torita Ignacle Zobaln  Cdear Sdnchez  Luis Matallana E-5.11 DISEFNO DEFINITNVG DE OBRA CIIL Numérica Srifica Haja 6 e 13

30 de 40



PLANTA
ESCALA 1:2.500
(COTAS EN m)

i A .~ POZO DE BOMBEO 5 k = o é ]

&y ) L G@ <5 3"3_& \ P—K“‘?‘L-I-‘QQO — P%{QSANGFRANCISCO );f% i
& . ﬁ . ’.'.‘ \é, % ._ A Q,.} - s . T > 4 g

- '?:&;3 o N E N _

<& N, LRI iy .. &

% : . AN, %/ % INTERCAMBIADOR S B o Ry

: cg-, 4 ‘53{,& {8 P o ¥/ __24 DE MAYO @ . A A (P p
\%& GQL o N s &8 & % . {,?J‘?‘ "’-"'(,}59- ' ,;;} SALIDA EMERGENCIA 8 3

YA & . \}-3'5*“ . < 77 ' (‘Xs?-“*’ s = ' 4{7 POZO BOMBEO 6

o ol : : | ./ POZO DE EXTRACCION 3

PK 22+300

— T

A
| CLARA (ESTACION SAN FRANCISCO) * =

) ol
CCESO DE SANTA Fg}?} b

31de 40

! o & 8 4
: S ) B
o T S )
=% ._ RY: o A NERZN A
b SALIDA EMERGENCIA 7 | N N AL
A PK 204860 }'-' - g
> n . @ AeN
1
] I i —y . e
i LR e E !
- ! e ’ -
. N - 1%
¥, \ 3 3 P : : {( b
- ‘5> "\" e L P4
R & AN
e B
i g 5 ]
| ] Agricola Residencial [ | Industrial 2
5 g ) [ Area Natural [ Industrial 3 OCUPACION Y EDIFICABILIDAD
ey T 4 "
i | 1 [ EQ espaecial [ Muttiple SEGON CUADRO N*9 DE ASIGNACION DE
t._‘ -3 ) Equipamierto RNNR OCUPACION DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
b - | [ Residencial 1 Patrimonial [I’_:Eer';‘A IgRaEN_AI;“ZZ&'_"“:‘;y
"‘..‘ o } _'_;\’ [ ] Residencial 2 RNR Jemplo: Al ;A602—50
N [ Resicencil 3 B2=B304-50
COORDINADOR TECNICO UNMQ: CQNSULTORES METRO MADRID: | AUTORES: FISCALIZADOR: TITULO: ESTUDIOS DE DISENO DE INGENIERIA DE LA ESCALA Originol—A1 FECHA N° DE PLANO: TITULO DE PLANO:
Patricio Romero Jativa = PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO 1:2.500 0 50 100m|  AGOSTO A6.1 PLANEAMIENTO
V'EBd' GET::NTE Ur;M(J:h (CCRE—UNMQ—201 1_012) s ™ s = | 2012 N' DE HOUA: TONEL DE LINEA
FEC::r ceomes fambrane Juan® Navarro ' Cari orita | Ignacio Zabala Cé&sar Stinchez  Luis Matallana E-5.11 DISENO DEFINITIVO DE OBRA CIVIL Numérica Gréfica Hoja 7 de 13




PLANTA

ESCALA 1:2.500
(COTAS EN m)

"i et = "r-“{.-.-‘- ";

[ euno )

e ¥

J _ S | | POZO VENTILACION 7
A e \S@” |3 PK 23-+840
§ ) };\O \‘[," o -
A US| SALIDA EMERGENCIA B
§ oh AL POZO BOMBEQ B
e e . | POZO DE EXTRACCION 3
A PK 22+300
=

»
: = o 1
s 0 1 “ T SO
& » 2 2y N S
3 'd3 o =~ 4
o) L 4 o Faad =
ik x 1 i a3 G =
7’-' 4 ~ e g "‘#
v, - @  ReTEN x &
SR , L o e :;'. I Fon |
o o 2 o aveie -
\‘,Q;t‘f - ;:‘J = IQUIQUE il
> r i
# e 3 e o
_ ‘.‘ ~% — [\ byt 'O
J.—aL % > F = .
¥ ! 4 L - 3 |14
FRAN IO
‘ ¥,
7,
-
Fin 7, i 33 )
> z TG EOPRE w5
; iy s 7 (j\
) '\? 2, Iy o
H3 Y, e O
1.35 CEYENDA
; I;" ™ Agricela Residancial Industrial 2
9”” % “ Araa Matarz) Industrist 3 QCUPACISN Y ETIFICABILIDAD
o : ! 2 {'_.r i ;
s X = espaeciel LBl SEGUM CUADRQ N°8 DE ASIGNACION DE
_‘_'_:9 ;\\ .-" =q.lipam chte RMMR OCUPACIGN DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
, _"'"- SEAY, ) '\:‘\ o 2 ; Hes clenc:fal 1 | | Patrimon al %Eaanploo:Raﬁliﬁll)\JZZéQZHN—%y
‘ < / -\ "~ Res denial 2 MR A1 =ABO2—50
; < p ; ; e iy B2=B304-50
[ L 7 T 7T 7 TX  ~e = S - P‘\ X L e — . Wy \ | I R

. A COORDINADOR TECMICD LNME: CUMNSULTORES METRG MRORID: | ALTORES: FISCALIZADOR: TruLo: ESTUDRIOS DE D|SENO DE |NGEN|ER[A DE LA ESCaLA Qriginal—A1 FECHA M® DE PLANG: ThuLo DE PLang:
Mmetre Patriio Romara Jatia = PRIMER® LINES DEL METRO DE QUITO 112500 o 5o 1oom| AGOSTO AB.1 PLANEAMIEENTO
v'EE: GEﬁ:NTE ul‘lzmuzh {CCRE-UNMQ—2011-012)
EETROPOLITAND v Motro doMadrid, S.A | recim

2012 [ oE Fow TONEL DE UNEA
FECHA, Juon* Movarme ' Carlal Torta | lgnacle Zobaln  Sdear SEnchez Luim Matallana E-5.11 DISEFO DEFINITVG DE GBRA CMIL Grifica

Numé&riea

32 de 40

Haja 8 de 13



® ! SV 2
& { o, ]

2 S g
e

-,

® / 2
L B

{

{

{ 2
/ S

——t
gy //
b o
, B
et
" i

: o Lo o

-,
n.
S

33 de 40

Q!d
& o
= i’ L - 6.{
"~ |POZODEBOMBEO 7 |} : o
PK 24421 0\ ) ‘ ! _,‘-:f":"’ T Ve, o & &
S & o % P ;‘;‘ % NIVERSIDAD CENTRAL | '
Yo, N (ﬁ) PRI, Di\” POZO VENTILACION 8 N
7y / om O, Oy x ﬂ:fa : D PK 25+000 ! 2
> A A5 2 4} : \ Ol
¢ it Y Ch o R
| B VA = ) Ao et :
;\\ s ,-{-_' :;‘.\ QB ’(-:1?} \,\ o 10 e
et = ) 4 P : o 2
Q X ",“\\?‘} ~y \"\' '7[/\ ki
: O T/ ¥ N i
s s & ; T, g
N G,é. TR
& Ay 4 2
- o ~ T e
-~ "‘\"{r’ CB\/{:) \‘:} § : ™y '\ »
o sl . 1,1‘ " Ny
N HEQU0N S
V4 p:\ T o) N
(. 9 > Pl 3 i S
\ UL, . Z o > ORI TT R
. Q. OBLE ) S )\L’JEZ‘; e a Je 6"" ~
- - = N b A
fb’ G A\‘gl& ; .If - A .fh \
AS S <G SN, \
co (3 & % & RN »
oy Sy - L, Y 3
e W s "r" < _"‘f%."
i 1 ~ ‘\‘ 7 W
ke TE RO ROGH (51 v
4 ¥ ¥y \
" A \
/&.“3 B o o AR RN
' : Un, A4 \
[ Agricola Residencial || Industrial 2 Qﬁ - ( !
[ Area Naturzl [ Industriai 3 P, Y EDi [ TQ-‘ l i
[ EG espaecia! [ wuttipie SEGUN CUADRO N'9 DE ASIGNACION DE | 00 s e \ et 3
|| Equipamierto || RNNR OCUPACISN DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD "—ty&uﬁ}l‘:i)ﬁ?\ \ . \ &G
[~] Residersial 1 [ Patimonial DE LA ORDENANZA N'01) W 3 & Lo
i Ejemplo: H1=0202H-70 ~ LR, Cu sk
= Resndem!al 2 [T 1 RNR Al =ABO2—50 C{') (‘\ %: \ S 2 {:J f\ )..
[ ] Resicencial 3 B2=B304-50 < E ;;' e \ vy oy
1 7 3 ho - ~3 > \ ;
VA - \
@L = e 70N il e RIT W
g N e O RPORQUIN TR o Q ,
3. N Y ".-‘ L.. . \3%/{: (\, /_,- I -‘1\"..‘"'{0 ~ AR Q \,_/C'Q“ - ‘Q“jﬁ 7 - Dsl_
I‘-H‘w..' _j’;( / . W /\“/ . ) T K.,; ‘\-‘}— \ oy S W Y o, .
P Az N iy N ®) ) ’ N / POZO VENTILACION 9 [7
. 247) 1 o c % o~ /5] ©: PK 26+290
! RN i A G.‘i - g -.‘\Q FA e i (%) e, ]
TORER. WETRO br | AuoRES: PECALZAOR: UL ESTUDIDS DE DISENO DE INGENIERIA DE La |ESCAA Origna-iy FE o %1 T 06 PLdcr EAM
Q m PRIMERA LINEA DEL METRO DE OUITO 2500 a 50 woom|  AGOSTO . PLANEAMIENTO
DISTRITO metre ﬁ% === {CORE-UNMG—2011-012) ! S 2012 ¥ OF Mol TONEL DE LINEA
METROPOLITANO Metro de id. S.A | reoma 7y T— lgnocky Zoboks  Chear SSnchez  Luis Naotakona €-5.11 DISERO DEFINITIVO DE OBRA CML Humdrico Grarca oo ¥ 15




PLANTA

ESCALA 1:2.500
(COTAS EN m)

7
i - 3
28 LR TLC X X0
i"-7] POZO VENTILACION 9 l A
PK 26-+290 2\
B o A

g

! POZ0O VENTILACION 10
N PK 27+140

Agicola Rasidancial Industrizl 2
Area Matarzl Industrizd 2 QCUPACION Y EDIFICABILIDAD
=0 gspaecizl T Aitile SEGUM CUADRO N°8 DE ASIGNACION DE
=q.ipam chte RMMR OCUPACION DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
— ; DE L& ORDEMANZS W01
Hes clenc:fal 1 | | Patrimon al Ejemplo: H1=D202H—70
Res dencial 2 RN A1=ARO2—50
12e5 denciml B2=B304-50
. A COORDINADOR TECMICD LNME: CUMNSULTORES METRG MRORID: | ALTORES: FISCALIZADOR: TITULD: ESTUDRIOS DE D|SENO DE |NGEN|ER[A DE LA ESCaLA Qriginal—A1 FECHA M* DE PLANG: ThuLo DE PLang:
Mm&trﬁ Patricio Romara Idtira @_ PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO 12500 g 50 1wom | AGOSTO AB.1 PLANEAMIENTO
IRRTRITD v GERAVIE UMA: (CCRE-UNMQ—2011-012) B = 2012 [WDE Hou: TONEL DE UNEA
HETRDPOLITAND v Motro de id, S.A. FEC:A Juon Nevarre | Corlel Worita | lgnaels Zobala  Gdsar Sfnehez  Luia Matallana E-5.11 DISERIQ DEFINITVG DE OBRA CMWIL Numérica Gréfica boja 19 4 13

34 de 40



PLANTA

ESCALA 1:2.500

(EOTAS EN m)
g“ = -:: ,Jq =t FI-'-\. q r - B2 ) UG C.l ) |/ "‘1 w - &2 l."—‘-i'::..‘jl
3 Foy £ s i T A a/;*" 4 V. Dl o £ B}
L 'S P e & ) Ag =4
gL/ 17 7 f SR AR\ e Fasr CY
r -] 1 - P @
S| & u§i AREPUBLICA %o ek i i
V3 &2 o Z ¢ o
‘q & t? —'f— -+ i
.‘3"‘?: 4 v SF 'E-‘L X P CUI?‘O e -]
N e X b -t g N,
- x=501 ? ~ oy 36e A P‘\i A -y 8 & j_'.
X < g 5 o § {7

,r-,.r
Ty
Sy
O
LG

. LA CAROLINA it
Q Y
JUAN ~
f
e 1,‘ y
Ve !
[ TR "
2 O AuAzon, A5
S g H‘—-‘-'“"; e

LA CAROLINA |24
~ ’#/'- Z
4;*/

e e Y / |
~ ¥ —— — /
Fd i
i ¢
. I| .g
{4
L G
by
T i
+ Aﬂ'“'\___‘-——-—u_ g
. 51

"]"".-:.-~
1]
H
NN gyt N

_—=

L_—l
P “-'-'_':‘_:-:: >IN
'POZO DE BOMBEO B | b
e ous lingy, >
PK 27+990 *P—aﬂ‘;’?_l-_‘?__?am bk *
o T e
T

A
I
@ =
-
v 2]
LR
1} -]
CEYENDA
Agricola Rasidancial Industrizl 2
Area Matarzl Industrist 3 OCUPACION Y EDIFICABILIDAD
=0 espacciel 1.t SEGON CUADRQ N9 DE ASIGNACION DE
=q.lipam chte RIMMNR OCUPACIGN DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
—_— ; DE LA ORDEMANZA M"011
Hesclenc:fal‘l | | Patrimon al Ejemplo: H1=D202H—70
¥ Res densial 2 FMR Al =AR02—50
E.r-}" . Ides denaml 2 B2=B304-50
FECHA, " DE PLANG: ThuLo DE PLANG:

35 de 40

5 A CmRDIINADEIR TEI:NIEXI) LI CUNSULTORES METRG MpORID: | AUTORES: FISEALIZADOR: TITULD: ESTURIOS DE DISERG DE INGEMIERIS DE LA | ESGALA Orginal-a1
Mmetre Patricio Romera Jatira (e PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO 1:2.500 9 50 1om | AGOSTC AB.1 PLANEAMIENTO
\"B" SERENTE UNME: {CCRE-UNMQ—2011-012) e = e ——| 2012 " DE HOuE TONEL DE LUNEA
| i s . ", 13

Bdger Jicome Zembrano Juon* Novorro Carla Terta | Ignaclo Zobala  Slsar S#nehez  Luis Matallana E-5.11 DISERQ DEFINITIVO DE OBRA CIVIL Mumérica Grafica faia de

FECHA




PLANTA

ESCALA 1:2.500

(EOTAS EN m)
- 7 f &5 ,qG
£ Jr:: ’rﬁ;,',’ OS?‘“)
~ / R s
] e
£ / . {8
-+ i J,l§ é‘{",
! j" Ly !._‘ f'x\
'fi Jrgfl & !’E‘::DE
/ | | C‘)‘ L‘aﬂq

tro C oner 22 I J.'f cF QOJL'J' .E;D
o [ Dagliy) [N f A LEc
Ny i 5 2
" f'\_) ¢ -y 4’/ s

—p JI' -~ ‘3“ %’-ﬁ

Ja" i (:"‘3-“ o Ahgs L%f

P SALIDA EMERGENGIA 10
IN A (POZO BOMBEO 9 PK 294740

A BA§O

o
e 41

Y L
POZO VENTILACION 12
PK 29+840

CEYENDA
Agicola Rasidancial Industrizl 2
Area Matarzl Industrizt 3 OCUPACION Y EDIFICABILIDAD
=0 gspaecizl T Aitile SEGUM CUADRO N°8 DE ASIGNACION DE
=q.lipam cro RMMR OCUPACIGN DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
— - DE L& ORDEMANZA W01
Hesclenc:fal‘l | | Patrimon al Ejemplo: H1=D202H—70
Res dencial 2 Rk A1 =AR02—50
"o ry T lesdenaml B2=B304-50

36 de 40

ThuLO DE PLANG:

CARDLINA
5 A CmRDIINADEIR TEI:NIEXI) LI CUNSULTORES METRG MpORID: | AUTORES: FISCALIZADOR: Trues: ESTUDRIOS DE DISERO DE INGEMIERIS DE Le | ESCALA Grgina—A1 FECHA M® DE PLANC:
Mm&trﬁ Patricio Romara Idtira @_ PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO 12500 g 50 1wom | AGOSTO AB.1 PLANEAMIENTO
v \"B" SERENTE UNME: {CCRE-UNMQ—2011-012) e = e ——| 2012 " DE HOuE TONEL DE LUNEA
Motro de Madrid, S.A.

et come Zombraro Toetimmars™ canalorts | lgnools Zohela  Cder Sinchez  Luie atallsns E-5.11 DISERO DEFINITIVG DE GBRA CMIL | umeren - v 12 4 13




*{POZO VENTILACION 13 }

PK 30+950

i

PLANTA

ESCALA 1:2.500
(COTAS EN m)

Agricola Rasidancial
Area Matarzl
=0 espascizl
T Squipamento
— Fes dencal 1
Fes dencial 2

lies denoiEl 2

| Patrimon al
B AR A1 =ABO2—50

CEYENDA

Industrial 2

QCUPACION ¥ EDIFICABILIDAD

Industrist 3

M.k SEGUN CUADRO N8 DE ASIGNACION DE
RMNNR OCUPACION DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
DE L4 ORDENANZA NQ11
Ejemple: H1=0202H-70

B2=B304-50

A COORDINADOR TECMICD LNME:
Patricio Romara Jatira
\E" GERENTE UNMG:
v i Edgar Jdcoma Zambrano
Metro de S.A | rechs

AUTORES:

CfNSULTORES METRG MpORID:

Ignacio Zobala

S (B

Caear Sfnchez  Luis Matallana

FISCALIZADOR:

TS FRTUDIOS DE DISERQ DE INGEMIERIA DE LA

FRIMERA LIMEA DEL METRO DE QUITC
(CCRE-UNMO—-2011-012)
E-5.11 DISERIO DEFINITVG DE CBRA CIIL

ERGALA CGriginal—A1

1:2.500

Numé&riea

FECHA M DE PLANG:
AGOSTO AB.1

ThuLO DE PLANG:

PLANEAMIENTO

2012 N DE HOUA

Haja 13 de

TONEL DE LINEA

37 de 40




PLANTA

ESCALA 1:2.500
(COTAS EN m)

e eatl AN ~

; n:".f*l'ﬁ:"“""' 1L NN
X Ny A

. r L _1/ -
o ", o -
.:‘H\; I‘} A e )

. :
JET DE VENTILACION 1 POZO DE EXTRACCION 1 b N
58 P PK 8+750 e : RESERVA 1| | 27
IS N\ = JET DE VENTILACION 3 | \

A A N Z PK 11+020 :
e N L AN 7%
SR MARCO MONOCELULAR / A 1 Ry . O 72 QN 4
A t A / - \ 77N N e N
RO PK 9+447 e’/ i "*{ JET DE VENTILACION 2 S W A R P s N

- ‘F 7 i \ \- \'\ O % e

2 7/ PK 10+610 Y ' -
L .

! ., ’ . o
— - IR

TUNEL DE E
A COCHERAS

MARGCO BICELULAR PRy \ \ |\~ B\

PK 10+750 WA\ N 'Y e menrizos

w. 3

38 de 40

;,‘ "a;;' Agicola Rasidancial Industrizl 2
LE?‘?:\ e | Arza Natrzl Industrizt 3 OCUPACION Y EDIFICABILIDAD
"‘f";‘{" | = espaccizl T Aitile SEGON CUADRQ N9 DE ASIGNACION DE
b a =q.iiparm cric T RHNR OCUPACIGN DEL SUELO Y EDIFICABILIDAD
- 11 - . "
“ 0 y Hes dencial 1 | ] Patrimonal %EBHL%@REEE&'SJZZ&ZHN_%E
2 "':YJ":' Fes dengial 2 | Rl A1 =ARO2—80
A . T iesdencal? B2=B304-50
COORDINFDOR TECMICO UNME: CRNSULTORES METRZ MPORID: | AUTORES: FISCALIZADOR: TruLD: ESTURIOS DE DISERO DE IMNGEMIERIA DE LA | ESCALA Original—A1 FECHA " DE PLANG: ThuLO OE PLANG
Patricio Romara Idtira @_ PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO 12500 g 50 1wom | AGOSTO AB.2 PLANEAMIENTO
e are (CCRE-UNMQ—2011-012) P | 2012 [0 o TONEL DE ACCESO A COCHERAS
Fchm Juon Nevarro lgnacle Zobala  Gdsar Sdnchez  Luis Matallana E-5.11 DISEFO DEFINITVG DE GBRA CMIL Numérica Gréfica Hoia | de 1




E.5.11. DISENO DEFINITIVO DE OBRA CIVIL

6

APENDICE 3: ORDENACION PARQUE DE LA CIUDAD

>

Metro de Madrid, S.A

ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO URBANISTICO Y TRAFICO URBANO

MQ-E511-AX-06-PLANEAMIENTO-Ed_03.doc

39 de 40



E.5.11. DISENO DEFINITIVO DE OBRA CIVIL

©

Hosgle !,-\:;-_,:-:,:-Jrl-r'"-_l Procera Bosoun hi.'.‘"‘:.:'p.lE' LI'.'I'::.' Jrc FEH0 .'|.;._',-:.'_'.'_:i.::

Canfro de dusEn Areq aoproximacian
Lanchos ACIDIT ¥ ATEmd Cenro de Inferprefos & Aptomauics despecpie) alermro|e Lentrd de Investgocion
Eguipomientos Culturoles Ceportivas | Erpecioculos  Canvanciones Bicenlenaa Cinca Social FAE Hlipoes o Présidancial | Inlerpretacion AJECoha

:"-.Ir'-.,"l QEaEIiMmaCsn .-‘i'.lr:‘.l_l fle
despecuey alarrmiape Bouleward Rafugio Termporl Canchosg Unidod Educaliva
Estocian intermodal B Aezapolicial Haorida | AsraPalicial tol BAAR Bomiberos Ceporivas | | Aresrn Potictepariva  [Municipal

Siebrado RN n ]| Fraodara Ei-:"s.f'_ll_lr:- Pioedisia Bi ECLIE Kesaryorio

PARQUE DE LA CIUDAD

Ao, [ 0] L ] ML RACTH
JULHY Z012 |

AR VPLANTACION GENERA
" Esoola | SO0

i LIET L

ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO URBANISTICO Y TRAFICO URBANO
Metro de Madrid, S.A

MQ-E511-AX-06-PLANEAMIENTO-Ed_03.doc

40 de 40



E.5.11. DISENO DEFINITIVO DE OBRA CIVIL

©

ANEJO N°9

INVENTARIO DE ESTRUCTURAS

>

Metro de Madrid, S.A

ANEJO N° 9. INVENTARIO DE ESTRUCTURAS

MQ-E511-AX-09-INVENTARIO-Ed_01.docx

Pagina 1 de 5



E.5.11. DISENO DEFINITIVO DE OBRA CIVIL

©

ANEJO N°9

INVENTARIO DE ESTRUCTURAS

INDICE
1. INTRODUCCION 1
2.  ALCANCE DE LOS TRABAJOS 1
3.  OBJETIVO DEL DOCUMENTO 1
4. RESPONSABLE DE LA INSPECCION 1
5. FECHAS DE LAS INSPECCIONES 1

6. DESCRIPCION DEL TRABAJO EJECUTADO Y JUSTIFICACION TECNICA 1

6.1. Descripcion del trabajo ejecutado 1
6.2. Justificacién técnica 2

7. METODOLOGIA DEL TRABAJO

7.1. Metodologia de Trabajos de Campo
7.2. Metodologia de los trabajos de oficina 3

8. LOCALIZACION DE LA INFORMACION COMPLETA 3

@ ANEJO N° 9. INVENTARIO DE ESTRUCTURAS
MQ-E511-AX-09-INVENTARIO-Ed_01.docx

Metro de Madrid, S.A

Pagina 2 de 5



) metre
E.5.11. DISENO DEFINITIVO DE OBRA CIVIL v

ANEJO N°9

INVENTARIO DE ESTRUCTURAS

1. INTRODUCCION

Para el desarrollo de los estudios del Proyecto Primera Linea del Metro de Quito, que esta
desarrollando el Distrito Metropolitano de Quito (DMQ) a través de la Unidad de Negocios
Metro de Quito (UNMQ), Metro de Madrid, sucursal en Ecuador fue invitada para el desarrollo
de la Consultoria mediante régimen especial CCRE-UNMQ-2011.007 "Estudios de Soporte
para el Disefio de Ingenieria de la Primera Linea de Metro de Quito - Componente 1".

Los Estudios de Soporte incluyen la realizacion de un Estudio de Edificios, Estructuras (Sub
Estudio 1) y Servicios Afectados (Sub Estudio 2), siendo voluntad de Metro de Madrid el
contar con la colaboracién de empresas ecuatorianas para la realizacion Servicios de Apoyo
en el desarrollo de dicho Estudio.

El Estudio ha sido realizado por la Empresa EGV, siendo revisado por la Empresa METRO
DE MADRID.

Dado el importante volumen de trabajo generado, se incluye en el presente Anejo un resumen
de los aspectos mas importantes desarrollados en el Sub Estudio 1, en cualquier caso, dicha
informacién se recoge de forma completa en la edicion digital del proyecto.

2. ALCANCE DE LOS TRABAJOS

El Sub Estudio 1 o Estudio de Edificaciones, Estructuras, tiene como finalidad realizar el
inventario, caracterizacion y clasificacién de edificaciones y estructuras ubicadas en el area
de influencia de la Primera Linea del Metro de Quito en una de longitud de 22.037,67 m.

Contractualmente la cantidad prevista fue de 2.400 predios aproximadamente en la franja de
influencia del eje del Metro Quito, por motivo de que en muchos predios o lotes se tiene mas
de una edificacién, se llegé a inventariar 3.175 predios, estan considerados todas la claves
catastrales de la primera alternativa del trayecto del eje (San Francisco — Alameda) y la
tercera alternativa con la cual se concluye el presente estudio, teniendo como variante desde
la Plaza de San Francisco, pasando por la Plaza del Teatro hasta el parque del Alameda, en
esta trayectoria se inventario 2943 predios y en el tramo que se excluye se investigaron 232
predios.

3. OBJETIVO DEL DOCUMENTO

Originar un documento técnico que posibilite visualizar los resultados del Inventario de los
edificios, estructuras en base del trabajo efectuado en gabinete y campo de la franja de
influencia del Metro Quito.

4. RESPONSABLE DE LA INSPECCION

Metro Madrid como contratante para ejecutar el estudio “Soporte para el Disefio de Ingenieria
de la Primera Linea del Metro.

5. FECHAS DE LAS INSPECCIONES

El inventario de las edificaciones y estructuras se inicia el 12 de Diciembre del 2011 hasta el
14 de febrero del 2012; luego de una revisién de gabinete se vio la necesidad de realizar
ajustes en campo del 6 al 9 de Marzo del presente afo.

6. DESCRIPCION DEL TRABAJO EJECUTADO Y JUSTIFICACION TECNICA

6.1. Descripcién del trabajo ejecutado

En base de los términos de referencia y de los requerimientos establecidos en la oferta
técnica, por medio de sendos oficios suscritos por la Unidad de Negocios del Metro Quito a
las diferentes instancias Administrativas Municipales del Distrito Metropolitano de Quito, se
procede a la recopilacion de la informacion base.

Con esto se prepara la base de datos de un sistema informéatico disefiado para el inventario y
clasificacion de edificios y estructuras, se recluta profesionales de Ingenieria y Arquitectura
para que se desempefien el rol de inventariadores y supervisores de campo formando 10
grupos y 3 supervisoras para las tres zonas geograficas que se establecen a lo largo del eje
(Zonas Sur, Centro y Norte), con ayuda de una tablet para cada grupo configurada para
introducir la informacion recabada de cada una de las unidades estructuradas investigadas,
siendo lo més importante del inventario la observacion de los elementos estructuras de cada
predio y el registro fotografico de los mismos determinando los niveles de riesgos y dafios,
para, con estos parametros, determinar el indice de susceptibilidad.

En gabinete, se identifican las cotas de terreno y de la solera del tinel en base del perfil
vertical entregado por Metro Madrid, la cota solera del tinel se incremento el diametro de este
en de 9,43 metros y asi obtener la cota clave del tinel mas la determinacion del niumero de
subsuelos y la profundidad de los cimientos de cada uno de los predios.

Se debe indicar que para la profundidad de los cimientos se llegé a realizar una tabla de
acuerdo con el numero de pisos y subsuelos de las unidades estructurales inventariadas,
tomando como referencia los pocos datos de los planos de los estructurales recabados de las
Administraciones Zonales de Quitumbe, Eloy Alfaro, Manuela Saenz y Eugenio Espejo.

Realmente se tuvo mucha dificultad en la consecucion de los mismos por diferentes razones
desde la falta de colaboracion, hasta no tener archivos suficientemente organizados, ademas
en cada época se implementado diferentes maneras de registrar los planos (impresos, micro
films, digitales, etc).

Definida la cota de cimentacion de las estructuras y la cota de la parte superior del tanel, por
diferencia de las dos cotas se da como resultado la distancia vertical cabe anotar que en
algunos predios esta distancia es negativa.
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6.2. Justificacion técnica

El requerimiento técnico de este sub-estudio les:

7.1.

Inventariar, caracterizar y clasificar las edificaciones y estructuras localizando e

identificando los predios a lo largo del &rea de influencia del metro

Determinar los niveles de riesgos y dafios de cada una de las unidades estructurales en
base a los parametros establecidos en los términos de referencia y de la oferta y definir el

indice de susceptibilidad

Determinacion de la distancia vertical entre la cimentacion de los inmuebles y de la parte

superior del tanel

Recabar informaciébn como naturaleza y tipo estructura, tipo de cimentacion, distancia

desde el predio hasta el eje y su ubicacién en relacién del mismo

Tipo de material con que son construidos los elementos estructurales del inmueble y los

elementos comunes

Registro fotografico de las fachadas y de los dafios visualizados.

METODOLOGIA DEL TRABAJO

Metodologia de Trabajos de Campo

Como parte de la primera fase o actividad fue la verificacion y actualizacion de las claves
catastrales que se encuentran en la franja de influencia del eje del Metro, con la ayuda de
la Direccion de Avallos y Catastros y del Centro de Informatica Metropolitana, quienes
procesaron y entregaron la informacién. También se solicitdé datos muy importantes del
Informe de Regulacién Metropolitana (IRM) perteneciente a la Secretaria de Territorio,

Habitat y Vivienda, quienes facilitaron la informacion en un 98% de los predios.

Elaboracion de planos en Autocad conteniendo los poligonos de los lotes con su
respectiva clave catastrales, el callejero y la sobre posicion del eje del Metro en su
primera version, se realizaron adecuaciones al plano de acuerdo a los cambios que se
producen con las alternativas del eje. Las fechas de las entregas del trayecto del eje se
realizan el 28 de Octubre y 11 de Noviembre del 2.011 y 17 de Febrero del 2.012 en el
cual se produce una variante en el trazado y por consiguiente en el area de estudio,

siendo esta desde la Plaza de San Francisco — Plaza del Teatro — Alameda.

Definicién de tres zonas geograficas (sur, centro y norte) teniendo como criterio la longitud
del eje y el nimero de claves catastrales para el levantamiento del inventario, en listado

de las claves catastrales de cada una de las zonas.

Elaboracién de planos en autocad en tramos de 2 km. comenzando desde la abscisa
0+000 (Quitumbe) hasta 21+382 por cuanto la primera alternativa tenia esta longitud, se
comienza la preparacién de la informacién con la primera version del eje, luego
transformamos en PDF para implementar en las tablet que sirven como guia a los
inventariadores y para el control interno del avance del inventario.

Disefio e implementacion de un Programa compatible con el sistema operativo Android
que tiene las tablets; el mismo que permita las mdltiples funciones como: registro,
almacenamiento, consulta, modificaciéon, teniendo como resultado un sistema INTEGRAL
ON LINE, accesible desde cualquier lugar del mundo conectado a Internet. El sistema
cuenta con un interface amigable que permite el facil acceso y manejo de los diversos
modulos. Esta conectado a una BASE DE DATOS, por tanto se puede hacer cualquier
tipo de busqueda o consulta especializada de una manera agil y precisa.
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7.2. Metodologia de los trabajos de oficina

Ubicacion de las claves catastrales, en el plano (autocad) de la restitucion 1:1000 del
area de influencia del eje, la justa posicion de las diferentes alternativas de los ejes y

abscisado con sus respectivas variantes.
Implementacion de PDF de los planos con los catastros en cada uno de las tablet.

Asignar las claves catastrales para cada uno de los grupos de campo diariamente, con un
control realizado en planos con el trazado del metro en planta y su area de influencia con

las claves catastrales, cortados cada 2 Km.

ZONA-SUR km5-6

Planos del Eje y su Area de Influencia con las Claves Catastrales cada 2 km.
Seguimiento y evaluacion a las supervisoras de campo.

Determinacion de las cotas de terreno, de la clave del tunel y de cimientos, distancias
entre el eje y el lote dentro del area de influencia y la ubicacion de la clave a la derecho e

izquierdo o centro del mismo.

Implementacion de reportes en el sistema informatico para el seguimiento, control y de

resultados

Transferencia de la base de datos del sistema informatico a tablas en Excel, cuyos datos

pueden ser leidos al SIG.

- Elaboracion de los mapas tematicos de cada uno de los items considerados en el
inventario. Memoria técnica para la elaboracién de mapas tematicos en el sistema de

informacién geografico:
=  Recopilacion de la informacion disponible
=  Procesamiento de la informacion grafica
=  Procesamiento de la informacion alfanumérica

=  Elaboracion de mapas teméticos

8. LOCALIZACION DE LA INFORMACION COMPLETA

Toda la informacién proporcionada por la UNMQ se encuentra en la edicion digital del
proyecto, en la siguiente ruta:

\PC 001 MEMORIA Y ANEJOS\PC_A09_INVENTARIO\MQ-E511-AX-09-
TRABAJOS_INVENTARIO

Localizandose los siguientes documentos que contienen los trabajos desarrollados:
- Informe técnico conteniendo el formato establecido en los términos de referencia.

- Fichas técnicas del inventario de cada una de las unidades estructurales que se
encuentran en la franja de influencia del eje del Metro de Quito.

- Mapas Tematicos:
e  Ubicacion
e Localizacion e Identificacion de Predios
e Identificacion de tipo de Edificaciones

. Clasificacion de edificaciones de acuerdo a las diferentes informaciones
obtenidas en la ficha técnica.

¢ Clasificacion de edificaciones de acuerdo al indice de suceptibilidad.

- Cuadros de la Informacion

- Recopilada en las Instancias Municipales.

- Registro de planos por administraciones zonales del Distrito de Quito arquitectonicos,
estructurales y estudio de suelos.
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