ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
INFORME FINAL
ANEXOS

LA ALAMEDA

.
™ ) (%)

U GESAMBCONSULT
DATOS GENERALES

SUPERFICIE APROXIMADA DE AFECCIONES TEMPORALES: 11.564 m”

CALLES ADYACENTES QUE PUEDEN VERSE AFECTADAS POR LAS OBRAS: GRAN COLOMBIA, 10 DE
AGOSTO, 6 DE DICIEMBRE, HERMANO PAZMINO, LUIS SODIRO, ASCENCIO GANDARA, RAMON EGAS, JULIO
CASTRO, JOSE MARTI, LUIS SAA, MIGUEL ESPINOZA, LUIS FELIPE BORJA, LOS RIOS Y OTRAS

ZONA RESIDENCIAL (SI/NO): NO

GRADO DE AFECCION A RESIDENTES (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

ZONA COMERCIAL (SI/ NO): Si

GRADO DE AFECCION A COMERCIO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

AFECCION A ZONA VERDE (Sl / NO): Si

GRADO DE AFECCION A ZONA VERDE (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

TRAFICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

GRADO DE AFECCION AL TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

FACILIDAD PARA DESVIOS DE TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

AFECCION AL TRANSPORTE PUBLICO DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
GRADO DE AFECCION A LA MOVILIDAD PEATONAL DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
POSIBILIDAD DE AFECCION AL PATRIMONIO CULTURAL (ALTO / MEDIO / BAJO):ALTO
VALOR PAISAJISTICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): MEDIO

OTROS DATOS DE INTERES:

Zona altamente comercial ya que por estar rodeada de varios servicios de interés publico como lo son el Hospital
Eugenio Espejo, Maternidad Isidro Ayora, clinicas, laboratorios clinicos, dentales, farmacias, ademéas de uno de los
parques mas tradicionales de Quito LA ALAMEDA, hace que toda el area tenga un flujo de personas bastante
importante durante el dia. Es preciso mencionar que los negocios son de distintas indoles siendo los de comidas los
mas representativos hay restaurantes como Campero, Fruteria Monserrat, cafés, tiendas, confiterias, otros servicios
como cabinas telefénicas. Hay una pequefia edificacion de bafios publicos los que estan localizados dentro del parque
justo en el area correspondiente a la construccion de la estacién del metro.

En el area de influencia indirecta también se debe considerar a la Facultad de Ciencias Médicas de la Universidad
Central del Ecuador como también a escuela y colegio Eugenio Espejo, centros de estudios que funcionan en la
mafiana y tarde.

Cabe mencionar que el parque La Alameda a mas de ser un centro de recreacion para los residentes es parte de la
memoria colectiva de los ecuatorianos y es un punto turistico importante, dentro del cual destaca la presencia de la
laguna artificial de La Alameda, justamente en el &rea de influencia directa de la proyectada Estacion. De igual manera,
el Teatro Capitol, ubicado en la Av. Gran Colombia y Julio Castro, posee un valor turistico.
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO

INFORME FINAL A @
ANEXOS m etre

v GESAMBCONSULT
LA ALAMEDA IMAGENES REPRESENTATIVAS DE AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

MATERNIDAD ISIDRO AYORA CALLE LUIS SODIRO

AVENIDA GRAN COLOMBIA AREA DE AFECTACION AL PATRIMONIO CULTURAL COMO LA LAGUNA Y EL PARQUE
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
INFORME FINAL
ANEXOS

EL EJIDO

— —
metre &\L

DATOS GENERALES

ENEJVIDO

SUPERFICIE APROXIMADA DE AFECCIONES TEMPORALES: 22.565 m*

CALLES ADYACENTES QUE PUEDEN VERSE AFECTADAS POR LAS OBRAS: PATRIA, 6 DE DICIEMBRE,
TARQUI, LUIS FELIPE BORJA, 10 DE AGOSTO, PEREZ GUERRERO, JUAN LEON MERA, AMAZONAS, 9 DE
OCTUBRE, ULPIANO PAEZ Y OTRAS

ZONA RESIDENCIAL (SI / NO): NO, SIN EMBARGO HAY POCAS EDIFICACIONES CON VIVIENDAS EN LOS
PISOS SUPERIORES

GRADO DE AFECCION A RESIDENTES (ALTO / MEDIO / BAJO):MEDIO

ZONA COMERCIAL (SI/ NO): Si

GRADO DE AFECCION A COMERCIO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

AFECCION A ZONA VERDE (Sl / NO): Si

GRADO DE AFECCION A ZONA VERDE (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

TRAFICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

GRADO DE AFECCION AL TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

FACILIDAD PARA DESVIOS DE TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): MEDIO

AFECCION AL TRANSPORTE PUBLICO DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
GRADO DE AFECCION A LA MOVILIDAD PEATONAL DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): MEDIO
POSIBILIDAD DE AFECCION AL PATRIMONIO CULTURAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
VALOR PAISAJISTICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

OTROS DATOS DE INTERES:

El punto a considerar en esta zona tiene que ver directamente con los &rboles que podrian verse afectados durante la
construccion de la estacién, los mismos que son declarados como patrimoniales, es decir propiedad cultural de los
ecuatorianos. El Ejido es un parque tradicional de Quito, por lo que la afluencia de personas transitando durante el dia
es de importancia, siendo el fin de semana el mas fuerte porque suele haber ferias de exposiciones de productos
artesanales asi como de obras artisticas.Durante la construccién habra afectacién a las ventas de los expositores y
vendedores.

Una de las entradas de la estacion del Metro queda a puertas del Teatro Prometeo, que esta al lado de la Casa de la
Cultura Ecuatoriana, en ambos lugares se realizan actos culturales como teatro, conciertos, exposiciones los mismos
gue son frecuentes en fines de semana, generalmente en horarios nocturnos.

Dentro de los valores culturales y patrimoniales, destaca el Arco del Triunfo (la despedida de los centauros), obra
monumental que se encuentra sobre la Av. Patria.
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO

INFORME FINAL A @
ANEXOS metro

v GESAMBCONSULT
EL EJIDO IMAGENES REPRESENTATIVAS DE AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

AV. 6 DE DICIEMBRE AV. PATRIA
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
INFORME FINAL
ANEXOS

UNIVERSIDAD CENTRAL

— —
metre &\L

DATOS GENERALES

SUPERFICIE APROXIMADA DE AFECCIONES TEMPORALES: 9.327 m*

CALLES ADYACENTES QUE PUEDEN VERSE AFECTADAS POR LAS OBRAS: AMERICA, ANTONIO DE
MARCHENA, ALONSO DE MERCADILLO, VERSALLES, ANTONIO DE ULLOA, GIL RAMIREZ DAVALOS Y OTRAS

ZONA RESIDENCIAL (SI/NO): NO

GRADO DE AFECCION A RESIDENTES (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

ZONA COMERCIAL (SI/ NO): Si

GRADO DE AFECCION A COMERCIO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

AFECCION A ZONA VERDE (SI/ NO): Si

GRADO DE AFECCION A ZONA VERDE (ALTO / MEDIO / BAJO): MEDIO

TRAFICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

GRADO DE AFECCION AL TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

FACILIDAD PARA DESVIOS DE TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

AFECCION AL TRANSPORTE PUBLICO DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
GRADO DE AFECCION A LA MOVILIDAD PEATONAL DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
POSIBILIDAD DE AFECCION AL PATRIMONIO CULTURAL (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO
VALOR PAISAJISTICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

OTROS DATOS DE INTERES:

Zona universitaria de transito peatonal alto durante todo el dia, al lado y al frente sobre la Antonio de Marchena hay
locales comerciales de distintas indoles como: restaurantes, tiendas, micro-mercados, farmacias, internet, cabinas
telefénicas, centros de copiados, puestos de ventas ambulantes, la afectacion de la construccion de la estacion del
metro es indirecta, sin embargo el flujo peatonal asi como el de transito de transporte publico se veria afectado
altamente al cierre del cruce de la Avda. América hacia la calle Antonio Marchena, ésta ultima conduce al Mercado

Santa Clara que recibe permanentemente flujo de peatones durante el horario de 7:00 hasta 17:30.

El cierre temporal de la Av. América sumado a la falta de vias para desviar el transitode vehiculos, principalmente en las

horas pico, no permitirian la fluidez de transportacion de sur a norte y viceversa en la ciudad.
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INFORME FINAL A \_I ;
metre

Ao v GESAMBCONSULT
UNIVERSIDAD CENTRAL IMAGENES REPRESENTATIVAS DE AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

ANTONIO DE MARCHENA AV. AMERICA

UNIVERSIDAD CENTRAL
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
INFORME FINAL
ANEXOS

LA PRADERA

A "
metre &\L

DATOS GENERALES

SUPERFICIE APROXIMADA DE AFECCIONES TEMPORALES: 7.377 m®

CALLES ADYACENTES QUE PUEDEN VERSE AFECTADAS POR LAS OBRAS: ELOY ALFARO, INGLATERRA,
LOS ANGELES, ALEMANIA, MARIANO ACOSTA, BERLIN, 9 DE OCTUBRE, 10 DE AGOSTO Y OTRAS

ZONA RESIDENCIAL (Sl / NO): Si

GRADO DE AFECCION A RESIDENTES (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

ZONA COMERCIAL (Sl / NO): Si

GRADO DE AFECCION A COMERCIO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

AFECCION A ZONA VERDE (Sl / NO): NO

GRADO DE AFECCION A ZONA VERDE (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

TRAFICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

GRADO DE AFECCION AL TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): Si

FACILIDAD PARA DESVIOS DE TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

AFECCION AL TRANSPORTE PUBLICO DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
GRADO DE AFECCION A LA MOVILIDAD PEATONAL DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): MEDIO
POSIBILIDAD DE AFECCION AL PATRIMONIO CULTURAL (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO
VALOR PAISAJISTICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

OTROS DATOS DE INTERES:

Zona Comercial a lo largo de la calle Inglaterra y las aledafias como el pasaje Los Angeles, Bartolomé de las Casas y
Mariano Acosta. Hay comercios y una entidad de interés publico como es Los Correos del Ecuador que podrian verse
afectados durante la construccion de la estacion. La diversidad de servicios que se hallan a lo largo de la Avda. Eloy
Alfaro incluyen principalmente clinicas, laboratorios y farmacias, por tratarse de una zona dedicada a la prestacion de
servicios de salud.

También, existen restaurantes, panaderias, micro-mercados, razén por la que el flujo de personas es habitual durante el
dia.

Cabe afiadir, que el posible cierre del tramo de la construccion de la estacién no permitiria el flujo vehicular durante el
tiempo que dure la construccion, y afectaria directamente los comercios que estan en la Av. Eloy Alfaro.

En el &rea de influencia indirecta tenemos ciertas edificaciones que sirven de vivienda como el caso del conjunto Torres
Doral ubicado sobre la Av. Eloy Alfaro hacia la 10 de Agosto.
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INFORME FINAL A @
ANEXOS metro

v GESAMBCONSULT
LA PRADERA IMAGENES REPRESENTATIVAS DE AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

INGLATERRA

AV. ELOY ALFARO
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
INFORME FINAL
ANEXOS

LA CAROLINA

metro &\L

DATOS GENERALES

_%

SUPERFICIE APROXIMADA DE AFECCIONES TEMPORALES: 16.363 m’

CALLES ADYACENTES QUE PUEDEN VERSE AFECTADAS POR LAS OBRAS: ELOY ALFARO, AVENIDA DE LA
REPUBLICA, ALPALLANA, CARLOS TOBAR, FRANCISCO ANDRADE MARIN, MARIANA DE JESUS, SAN
SALVADOR Y OTRAS

ZONA RESIDENCIAL (Sl / NO): NO, SIN EMBARGO EXISTEN VIVIENDAS EN LOS PISOS SUPERIORES DE
ALGUNOS EDIFICIOS

GRADO DE AFECCION A RESIDENTES (ALTO / MEDIO / BAJO):MEDIO

ZONA COMERCIAL (SI/NO): Si

GRADO DE AFECCION A COMERCIO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

AFECCION A ZONA VERDE (Sl / NO): Si

GRADO DE AFECCION A ZONA VERDE (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

TRAFICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO):

GRADO DE AFECCION AL TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

FACILIDAD PARA DESVIOS DE TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

AFECCION AL TRANSPORTE PUBLICO DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
GRADO DE AFECCION A LA MOVILIDAD PEATONAL DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): MEDIO
POSIBILIDAD DE AFECCION AL PATRIMONIO CULTURAL (ALTO / MEDIO / BAJO):
VALOR PAISAJISTICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

OTROS DATOS DE INTERES:

Zona que permite el flujo vehicular para diferentes sectores de la ciudad, tanto como de este a oeste, y de sur a norte.
El cierre temporal de la via incidiria principalmente en el transito vehicular puesto que no se dispone de vias alternas

que pudieran facilitar el transito vehicular.

Otra afectacion a mencionar es la comercial ya que varios locales de prestacion de servicios no tendrian facil acceso
hacia sus negocios, por lo que el flujo de personas interesadas en ocupar algun tipo de servicio no podrian transitar
para acceder a locales como: Notaria Vigésima Novena, Centros de Copiado, Banco de Pichincha, Sucursal de El

Comercio, market, trajes Clubman, por lo que habria una disminucién temporal en sus ingresos.
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO

INFORME FINAL A E:
ANEXOS m etre

v GESAMBCONSULT
LA CAROLINA IMAGENES REPRESENTATIVAS DE AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

PARQUE LA CAROLINA AV. REPUBLICA

AV. REPUBLICA AV. ELOY ALFARO
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
INFORME FINAL
ANEXOS

INAQUITO

— —
metre &\L

DATOS GENERALES

SUPERFICIE APROXIMADA DE AFECCIONES TEMPORALES: 12.152 m?

CALLES ADYACENTES QUE PUEDEN VERSE AFECTADAS POR LAS OBRAS: NACIONES UNIDAS, JAPON,
ULTIMAS NOTICIAS, AVENIDA DE LOS SHYRIS, AMAZONAS Y OTRAS

ZONA RESIDENCIAL (SI / NO): NO, SIN EMBARGO EXISTEN VIVIENDAS EN LOS PISOS ALTOS DE LOS
EDIFICIOS, SOBRETODO EN LAS CALLES JAPON Y UNION NACIONAL DE PERIODISTAS

GRADO DE AFECCION A RESIDENTES (ALTO / MEDIO / BAJO):MEDIO

ZONA COMERCIAL (SI/ NO): Si

GRADO DE AFECCION A COMERCIO (ALTO / MEDIO / BAJO): MEDIO

AFECCION A ZONA VERDE (Sl / NO): Si

GRADO DE AFECCION A ZONA VERDE (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

TRAFICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

GRADO DE AFECCION AL TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

FACILIDAD PARA DESVIOS DE TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

AFECCION AL TRANSPORTE PUBLICO DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
GRADO DE AFECCION A LA MOVILIDAD PEATONAL DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
POSIBILIDAD DE AFECCION AL PATRIMONIO CULTURAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
VALOR PAISAJISTICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

OTROS DATOS DE INTERES:

Zona recientemente renovada y readecuada para el flujo peatonal. La afectacién directa se daria por el cierre de la via
durante la construccion, el cruce de la estacion de metro sobre la Av. Naciones Unidas obligaria al cierre temporal de
una de las calles de desfogue vehicular a toda hora durante el dia, esta avenida cruza la ciudad de este a oeste.
Durante los Gltimos cuatro meses la zona ha aumentado el flujo peatonal durante el dia y hasta las 21:00 se puede ver
gente visitando los centros comerciales cercanos asi como la nueva area llamada el Boulevard en donde se realizan
exposiciones permanentes de muestras culturales ya sean obras de esculturas, fotografia, pinturas etc.

El Parque la Carolina es uno de los puntos verdes de la ciudad més significativo que permite la recreacion durante toda
la semana, sin embargo los fines de semana son los preferidos por las familias para visitarlo.

En el &rea de Influencia indirecta tenemos el edificio ubicado en el Centro Comercial Naciones Unidas que esta habitado
por familias, asi como restaurantes y algunas ventas ambulantes que ofrecen sus servicios durante los fines de semana
en el Parque la Carolina.
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO

INFORME FINAL
metro
GESAMBCONSULT

ANEXOS v

INAQUITO IMAGENES REPRESENTATIVAS DE AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

BOULEVARD AV. NACIONES UNIDAS

R B W S S S soncacc i

CALLE JAPON
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
INFORME FINAL
ANEXOS

JIPIJAPA

— —
metre &\L

DATOS GENERALES

" e

LEA

7

SUPERFICIE APROXIMADA DE AFECCIONES TEMPORALES: 8.009 m*

CALLES ADYACENTES QUE PUEDEN VERSE AFECTADAS POR LAS OBRAS: JUAN DE ASCARAY, AMAZONAS,
TOMAS DE BERLANGA, TORTUGA, BALTRA, COFANES, SAN CRISTOBAL Y OTRAS

ZONA RESIDENCIAL (SI / NO): NO, SIN EMBARGO EXISTE UN CONJUNTO HABITACIONAL SOBRE LA CALLE
JUAN DE ASCARAY, CERCA DE LA PLAZA DE TOROS

GRADO DE AFECCION A RESIDENTES (ALTO / MEDIO / BAJO):MEDIO

ZONA COMERCIAL (SI/NO): Si

GRADO DE AFECCION A COMERCIO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

AFECCION A ZONA VERDE (SI/ NO): NO

GRADO DE AFECCION A ZONA VERDE (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

TRAFICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

GRADO DE AFECCION AL TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

FACILIDAD PARA DESVIOS DE TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): MEDIO

AFECCION AL TRANSPORTE PUBLICO DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
GRADO DE AFECCION A LA MOVILIDAD PEATONAL DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
POSIBILIDAD DE AFECCION AL PATRIMONIO CULTURAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO
VALOR PAISAJISTICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): MEDIO

OTROS DATOS DE INTERES:

Zona netamente comercial, el cierre de las calles Tomas de Berlanga, Amazonas y Juan de Ascaray afectaria el transito
vehicular y los comercios aledafios. Entre los comercios que se afectarian por el cierre temporal del acceso a los
mismos estan: farmacia Fybeca, Optica Luz, Hostal Taurina, Panificadora Ambato, varios locales de venta de ropa,

restaurantes.

En el area de influencia indirecta se observa el conjunto habitacional que descansa en la Juan de Acaray que esta al
lado de la Plaza de Toros en la que se realiza eventualmente conciertos y en los dltimos dias de Noviembre hasta el 6

de Diciembre corridas de toros en homenaje a la Fundacién de la ciudad de Quito.

En la interseccién de la Av. Amazonas y Juan de Ascaray se encuentra una pequefia area verde, en donde se

encuentra un monumento al Dr. Camilo Ponce.
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO

INFORME FINAL A \_l !
metre

ANEROS v GESAMBCONSULT
JIPIJAPA IMAGENES REPRESENTATIVAS DE AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

AV. AMAZONAS PLAZA DR. CAMILO PONCE

PLAZA DE TOROS QUITO LOCALES COMERCIALES

6-116



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
INFORME FINAL
ANEXOS

EL LABRADOR

.
™ ) (%)

U GESAMBCONSULT
DATOS GENERALES

SUPERFICIE APROXIMADA DE AFECCIONES TEMPORALES: 95.445 m?

CALLES ADYACENTES QUE PUEDEN VERSE AFECTADAS POR LAS OBRAS: GALO PLAZA LASSO,
AMAZONAS, LOGRONO, JOSE VINUEZA, YUCUAMBI, 10 DE AGOSTO, CALLE DE LA CANELA, CALLE DE LAS
RETAMAS, ISAAC ALBENIZ Y OTRAS

ZONA RESIDENCIAL (SI/NO): NO

GRADO DE AFECCION A RESIDENTES (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

ZONA COMERCIAL (SI/NO): NO

GRADO DE AFECCION A COMERCIO (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

AFECCION A ZONA VERDE (S| / NO): NO

GRADO DE AFECCION A ZONA VERDE (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

TRAFICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

GRADO DE AFECCION AL TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

FACILIDAD PARA DESVIOS DE TRAFICO (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

AFECCION AL TRANSPORTE PUBLICO DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): ALTO

GRADO DE AFECCION A LA MOVILIDAD PEATONAL DURANTE OBRAS (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO
POSIBILIDAD DE AFECCION AL PATRIMONIO CULTURAL (ALTO/MEDIO / BAJO): BAJO

VALOR PAISAJISTICO ACTUAL (ALTO / MEDIO / BAJO): BAJO

OTROS DATOS DE INTERES:

Zona de importancia por permitir el flujo vehicular tanto en direccion de este a oeste como de norte a sur.

En el area de influencia indirecta ciertos locales comerciales localizados diagonalmente a la zona de construccion de la
estacion del Metro, se afectarian mas por el ruido, polvo e inconvenientes de transito vehicular que por el flujo peatonal,
ya que no son locales de afluencia de personas sino por el tipo de servicio especifico que presentan tales como:
instalacion de alarmas de autos, sala de recepciones, por lo que el impacto seria muy bajo.
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO -~

INFORME FINAL A \T E
metre

Ao v GESAMBCONSULT
EL LABRADOR IMAGENES REPRESENTATIVAS DE AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

m #
- B, 5
B _ M-:—‘.“.’Jﬁ'

s

PUNTO DE ENCUENTRO AV. GALO PLAZA LASSO Y AV. AMAZONAS AEROPUERTO MARISCAL SUCRE

AV. GALO PLAZA LASSO MONUMENTO EL LABRADOR
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO

S
INFORME FINAL A \-I -
ANEXOS metro
v GESAMBCONSULT

ANEXO 7_ENCUESTAS SOBRE PERCEPCION DE LA POBLACION RESPECTO AL PROYECTO
PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO

7-119



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO

INFORME FINAL
ANEXOS

L]
T ENCUESTA DE SOCIALIZACION INIciaL ~ [1€lre
METROPOLITANO METROQUITO v
1. REUNIONES DE SOCIALIZACION EN ORGANIZACIONES SOCIALES : BARRIALES n

DE

PORTIVAS, PUBLICAS, PRIVADAS, ETC

Objetivo: Presentar y difundir las caracteristicas basicas del Proyecto

2. EN

-Problema de movilidad de la ciudad

- Sistema Integrado de Transporte Masivo (SITM)
-El Metro como eje articulador del SITM
-Caracteristicas generales del proyecto:
Presentacion del video

Descripcion del proyecto

CUESTA DE OPINION

Objetivo: Evaluar la percepcion de la ciudadania con respecto al Metro
Recabar sugerencias sobre el tratamiento de los efectos ambientales

a)

b

—_—

c)

d)

e)

f)

Le gustaria que se construya el Metro en Quito?

si [V] no[]

En qué le beneficiaria a usted un servicio de transporte como el Metro?
Ahorro de tiempo
Mayor seguridad
Mayor comodidad
Mayor confiabilidad
Menos contaminacion
Menos accidentes
Otros

ogoRDODEOE

Estaria usted dispuesto a pagar una tarifa algo mayor a la actual por este servicio?

5\
La construccion supone algunas molestias a la ciudadania: Estaria usted dispuesto
a sobre llevar estas dificultades?

Si m No|:]

La construccion del tunel y de las estaciones provocard el desalojo de grandes
cantidades de tierra, que sugiere hacer con ella?

Welleral € biadzg:

De igual forma, la construccién de algunas estaciones provocara afectaciones a
parques y espacios publicos, que sugiere para reducir sus efectos?
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DISTRITO ENCUESTA DE SOCIALIZACION INICIAL

METROPOLITANO METROQUITO v

1. REUNIONES DE SOCIALIZACION EN ORGANIZACIONES SOCIALES : BARRIALES ,

DEPORTIVAS, PUBLICAS, PRIVADAS, ETC

Objetivo: Presentar y difundir |as caracteristicas basicas del Proyecto
-Problema de movilidad de la ciudad
- Sistema Integrado de Transporte Masivo (SITM)
-El Metro como eje articulador del SITM
-Caracteristicas generales del proyecto:
Presentacion del video
Descripcion del proyecto

2. ENCUESTA DE OPINION

Objetivo: Evaluar la percepcion de la ciudadania con respecto al Metro
Recabar sugerencias sobre el tratamiento de los efectos ambientales

a) Le g%n’a que se construya el Metro en Quito?

Si 7 No D

b) En qué le beneficiaria a usted un servicio de transporte como el Metro?
- Ahorro de tiempo

- Mayor seguridad

- Mayor comodidad

- Mayor confiabilidad

- Menos contaminacion
- Menos accidentes

- Otros

ODQERNENG

c) Estaria usted dispuesto a pagar una tarifa algo mayor a la actual por este servicio?
=4
d) La construccion supone algunas molestias a la ciudadania: Estaria usted dispuesto
a sobre llevar estas dificultades?

Si [Z| No[j

e) La construccion del tunel y de las estaciones provocara el desalojo de grandes

cantidades de tierra, que sugiere hacer con ella?
Pellened

f) Deigual forma, la construccion de algunas estaciones provocara afectaciones a
parques y espacios publicos, que sugiere para reducir sus efectos?

fofth:\TU\! (71 D:]-,\go \-Mhhl hasef  esbudiab .
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DISTRITO ENCUESTA DE SOCIALIZACION INICIAL metre
METROPOLITANO METROQUITO

1. REUNIONES DE SOCIALIZACION EN ORGANIZACIONES SOCIALES : BARRIALES ,
DEPORTIVAS, PUBLICAS, PRIVADAS, ETC

Objetivo: Presentar y difundir las caracteristicas basicas del Proyecto
-Problema de movilidad de la ciudad
- Sistema Integrado de Transporte Masivo (SITM)
-El Metro como eje articulador del SITM
-Caracteristicas generales del proyecto:
Presentacion del video
Descripcion del proyecto

2. ENCUESTA DE OPINION

Objetivo: Evaluar la percepcion de la ciudadania con respecto al Metro
Recabar sugerencias sobre el tratamiento de los efectos ambientales

a) Le gustaria que se construya el Metro en Quito?

Si No

b) En gué le beneficiaria a usted un servicio de transporte como el Metro?
- Ahorro de tiempo

- Mayor seguridad

- Mayor comodidad

- Mayor confiabilidad

- Menos contaminacion
- Menos accidentes

- Otros

mNOO o

c) Estaria usted dispuesto a pagar una tarifa algo mayor a la actual por este servicio?

d) La construccion supone algunas molestias a la ciudadania: Estaria usted dispuesto
a sobre llevar estas dificultades?

Si No

e) La construccién del tinel y de las estaciones provocara el desalojo de grandes

cantidades de tierra, que sugiere hacer con ella?
Uhhza(tq en__Yellenos_ para funeles , canchas u
+ -

pc:u C%’UGS

f) Deigual forma, la construccién de algunas estaciones provocara afectaciones a

parques y espacios publicos, qu_eksugiere para reducir sus ﬂSﬂOS? .
s poced  paug  Quite, s0gitie _que “otac(ones
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ENCUESTA DE SOCIALIZACION INICIAL metre

DISTRITO
METROPOLITANO METROQUITO

1. REUNIONES DE SOCIALIZACION EN ORGANIZACIONES SOCIALES : BARRIALES ,
DEPORTIVAS, PUBLICAS, PRIVADAS, ETC

Objetivo: Presentar y difundir las caracteristicas basicas del Proyecto

-Problema de movilidad de la ciudad

- Sistema Integrado de Transporte Masivo (SITM)
-El Metro como eje articulador del SITM
-Caracteristicas generales del proyecto:
Presentacion del video

Descripcion del proyecto

2. ENCUESTA DE OPINION

Objetivo: Evaluar la percepcion de la ciudadania con respecto al Metro
Recabar sugerencias sobre el tratamiento de los efectos ambientales

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Le g%ria que se construya el Metro en Quito?

si [7] e

En qué le beneficiaria a usted un servicio de transporte como el Metro?
Ahorro de tiempo
Mayor seguridad
Mayor comodidad
Mayor confiabilidad
Menos contaminacion
Menos accidentes
Otros

ooROO08®

Estaria usted dispuesto a pagar una tarifa algo mayor a la actual por este servicio?
(S

La construccion supone algunas molestias a la ciudadania: Estaria usted dispuesto

a sobre llevar estas dificultades?

ss|:|

La construccion del tunel y de las estaciones provocara el desalojo de grandes
cantidades de tierra, que sugiere hacer con ella?

Jlevai a wikived ru;'ajeo

De igual forma, la construccion de algunas estaciones provocara afectaciones a
parques y espacios publicos, que sugiere para reducir sus efectos?
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DISTRITO

ENCUESTA DE SOCIALIZACION INICIAL metro

METROPOLITANO METROQUITO

1. REUNIONES DE SOCIALIZACION EN ORGANIZACIONES SOCIALES : BARRIALES ,
DEPORTIVAS, PUBLICAS, PRIVADAS, ETC

Objetivo: Presentar y difundir las caracteristicas basicas del Proyecto

-Problema de movilidad de la ciudad

- Sistema Integrado de Transporte Masivo (SITM)
-El Metro como eje articulador del SITM
-Caracteristicas generales del proyecto:
Presentacion del video

Descripcion del proyecto

2. ENCUESTA DE OPINION

Objetivo: Evaluar la percepcion de la ciudadania con respecto al Metro
Recabar sugerencias sobre el tratamiento de los efectos ambientales

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Le gustaria que se construya el Metro en Quito?

Si No

En qué le beneficiaria a usted un servicio de transporte como el Metro?
Ahorro de tiempo
Mayor seguridad
Mayor comodidad
Mayor confiabilidad
Menos contaminacion
Menos accidentes
Otros

OoOooDooOoO=

Estaria usted dispuesto a pagar una tarifa algo mayor a la actual por este servicio?
(=]

La construccion supone algunas molestias a la ciudadania: Estaria usted dispuesto
a sobre llevar estas dificultades?

Si No

La construccion del tinel y de las estaciones provocara el desalojo de grandes

cantidades de tierra, que sugiere hacer con ella?
2 —LOcpeES  QuEe  WRCEMTER PE (ENEVE DEUeo y
YuoEeAs _DE AN CIVDAD.

De igual forma, la construccion de algunas estaciones provocara afectaciones a

parques y espacios publicos, que sugiere para reducir sus efectos?
SEEQ. Sk bet  PPORFRELouES  QUE.ESTAN_ A cARGH DE.
Fan _Son 103 QUE TENEY LA _SESPUESHA .
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8.1 REGISTRO FOTOGRAFICO
Sitio registrado como derrumbe, calle Manuel Rodrigo de Quiroga, Sector San Roque

Macro deslizamiento estable, barrio Aida de Ledn, ladera oriental de la loma Puengasi

FUENTE: SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA DMQ, 2009
FUENTE: SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA DMQ, 2009
Sitio registrado como deslizamiento, calles Chimborazo y Alianza, Sector San Roque

Ladera oeste de la colina del Panecillo

FUENTE: SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA DMQ, 2009 ;
' Q FUENTE: SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA DMQ, 2009
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Sitio registrado como deslizamiento en el rio Machangara, cerca de la calle Vicente Andrade,

Sitio registrado como derrumbe, entre las calles Bahia de Cardquez y Ambato )
9 9 y Sector Chimbacalle

FUENTE: SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA DMQ, 2009
FUENTE: SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA DMQ, 2009

Sitio registrado como deslizamiento, calle Diego Ibarra, Sector La Colmena

Sitio registrado como deslizamiento, calle Gral. Alberto Enriquez, Sector Dos Puentes,
barrios Villafloray Colmena

FUENTE: SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA. DMQ 2009

FUENTE: SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA DMQ, 2009
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