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A dragagem destas areas implicara a perturbagé@o dos habitats bentdnicos marinhos ai presentes, com afectacéo directa
das comunidades de flora e fauna benténica presentes nesses locais. Dado que a operagdo do porto implicara a
manutencdo desses niveis, prevé-se que esta perturbagdo seja periodica, com a remogéo periodica das comunidades

biolégicas ai presentes e a sua recolonizacdo, apds cada evento de dragagem, a partir dos habitats benténicos
adjacentes.

A avaliagdo deste impacte deve levar em conta, no entanto, varios pontos. Em primeiro lugar, trata-se da reposigao de
uma situagdo pré-existente (niveis historicos de operagao do porto). Por outro lado, os habitats benténicos ai presentes
encontram-se j& sujeitos a alguma perturbacdo antropica, devido a utilizagdo do Porto de Sacomar por navios de
transporte de combustiveis, o que introduz sempre um nivel de perturbacéo sobre o ambiente benténico. Por fim, esta
estreita faixa a dragar ao longo da ponte-cais corresponde a infima fracgdo da area de habitat bentonico disponivel na
Baia do Namibe.

Tendo em conta todos estes aspectos, avalia-se este impacto das dragagens sobre os habitats bentdnicos como negativo,
certo, restrito a area de projecto, com efeitos no longo prazo (devido as dragagens para manutencgdo dos niveis de
operacgao), directo mas de magnitude baixa e assim pouco significativo (significancia baixa).

5.2.5.3 Fase de Exploracao
Actividades gerais da fase de exploragao — perturbagdo da fauna

As actividades da fase de exploragdo implicam a emissdo de estimulos perturbadores para a comunidade faunistica
presente na envolvente do projecto, essencialmente associados ao aumento do ruido, 0 aumento do trafego rodoviario e o
aumento em geral do nivel de artificializagdo da area e da presenga humana.

Este conjunto de estimulos ira provocar um efeito de perturbacdo sobre as comunidades faunisticas terrestres presentes,
levando a sua afastagdo da area de implantagdo do projecto. No entanto, trata-se de uma infra-estrutura portuaria ja
existente, pelo que o aumento da perturbacdo sera pouco expressivo, em relacdo a situacdo de referéncia, e as
comunidades faunisticas terrestres presentes na envolvente directa compdem-se essencialmente de espécies
relativamente adaptadas a presenca humana. Neste sentido, avalia-se este impacte como negativo, certo, de dmbito local,
com efeitos no longo prazo, directo, mas de magnitude baixa e assim pouco significativo.

Aumento da frequéncia do trafego maritimo — aumento da perturbagado do meio marinho da Baia do Namibe

A reabilitacdo do Porto de Sacomar implicara um aumento da frequéncia do trafego maritimo, com o acréscimo dos navios
mineraleiros a situacdo actual, que inclui apenas os navios de transporte de combustivel.

O aumento do trafego maritimo implica sempre um aumento da perturbagado dos meios marinhos costeiros, neste caso da
Baia do Namibe, devido sobretudo ao aumento da poluicéo (libertacdo de lixos, matéria organcia e outros poluentes pelas
embarcagdes).

No caso presente, no entanto, néo se trata da afectacdo de um local ndo perturbado, apenas do aumento da frequéncia do
trafego e logo um aumento da perturbaco ja existente.

Tendo em conta a utilizag&o histérica da Baia do Namibe para trafego maritimo, n&o s na zona Norte (Porto de Sacomar),
como na parte Sul (Porto do Namibe), considera-se que este aumento da perturbagao induzida pelo trafego mineraleiro no
Porto de Sacomar néo se traduzird numa afectacdo expressiva dos ambientes marinhos costeiros, em relagéo a sua
situacéo de referéncia.
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Assim, este impacte é avaliado como negativo, certo, de dmbito local, com efeitos no longo prazo, directo, mas de
magnitude baixa e assim pouco significativo.

5.2.6 Paisagem

5.2.6.1 Acgoes geradoras de impactes potenciais

O Projecto de Reabilitagdo do Porto de Sacomar implica fundamentalmente a reabilitagdo de uma infra-estrutura portuaria
pré-existente, ndo se prevendo a ampliagdo da area afecta ao uso portuario. Neste sentido, o projecto tera impactes
praticamente nulos na fase de exploracdo, uma vez que se o caracter actual da paisagem néo seré alterado. As principais
acgdes de projecto potencialmente geradoras de impactes ocorrem assim fundamentalmente na fase de construgéo,
nomeadamente:

= Movimentagbes de terras — as movimentagdes de terras, muito embora de pequena dimens&o, implicam a
alteracdo da morfologia do solo, com potenciais alteragdes sobre a paisagem;

= Estaleiros, movimentagdes de maquinas e veiculos e acgdes construtivas em geral — todos os locais sujeitos as
actividades construtivas, incluindo as areas de estaleiro, apresentardo um aspecto de degradagéo visual, com uma
consequente alteragdo da sua percepcéo visual a um nivel local.

5.2.6.2 Fase de Construgado
Movimentacées de terras

As movimentagbes de terras previstas para a empreitada de reabilitagdo do Porto de Sacomar sdo muito pouco
expressivas, uma vez que a maior parte das acgdes previstas correspondem apenas a recuperagéo de infra-estruturas e
edificios ja existentes. Para além disso, a &rea do Porto de Sacomar ¢é bastante plana, pelo que mesmo nos locais onde
sera necessario modelar o terreno (nomeadamente na zona dos novos edificios de apoio e novo trogo de acesso), ndo se
registardo alteragdes significativas a morfologia actual do terreno.

A relevancia destas movimentacOes de terras sobre a paisagem s&o ainda minimizadas pelo facto da pré-existéncia de
construgdes na envolvente destas areas, o que reduz a visibilidade destas zonas para os observadores mais proximos
(nomeadamente a populagéo da localidade do Saco). De facto, a unidade de paisagem receptora desta accéo é ja uma
paisagem artificializada, com baixa qualidade e fragilidade visual, tendo assim uma baixa sensibilidade — ou seja, uma
elevada capacidade para absorber estas alteracoes.

Assim, considera-se que as movimentacdes de terras necessarias a reabilitagdo do porto terdo efeitos praticamente nulos
sobre a paisagem. Este impacte avalia-se assim como negativo, certo, local, com efeitos no longo prazo e directo, mas de
magnitude muito baixa e assim de significancia reduzida a nula (impacte muito pouco significativo).

Estaleiros, movimentos de maquinas e veiculos e acgées construtivas em geral

A instalagéo dos estaleiros, bem como a presenga e movimentos de maquinas, veiculos e trabalhadores, no contexto das
diversas acgbes da empreitada de reabilitagéo, atribuird a area de interveng@o um aspecto de desorganizagao visual, com
a consequente degradagédo da qualidade visual da faixa de obra.

No entanto, a situa¢éo actual da unidade de paisagem receptora desta perturbacéo — a paisagem industrializada do Porto
de Sacomar, ja apresenta um caracter de desorganizagdo e degrada¢do da qualidade visual, dado o estado de
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degradacgéo das infra-estruturas, consequéncia do seu relativo estado de abandono, desde a desactivagao da actividade
mineraleira do Porto de Sacomar, desde 1978.

Em relacdo a este impacte aplicam-se assim as mesmas consideragbes descritas para os movimentos de terras,
nomeadamente a relativa baixa qualidade e fragilidade visual da paisagem interferida, e a inexisténcia de receptores na
envolvente directa da area de projecto. Identifica-se assim um impacte visual negativo, certo, de ambito local, com duragéo
de curto prazo (fase de construgéo), directo, de magnitude baixa e assim pouco significativo

5.2.6.3 Fase de Exploracao

Na fase de exploracdo, e conforme referido anteriormente, ndo se prevé a ocorréncia de impactes negativos sobre a
paisagem, uma vez que se mantém o caracter actual da unidade de paisagem interessada — ou seja, néo ¢ alterado o
contexto paisagistico actual, que ja se caracteriza pela presenga do Porto.

De facto, podem inclusive ser esperados alguns impactes positivos, uma vez que a reabilitagdo do Porto de Sacomar
eliminara alguma percepgédo negativa associada ao seu estado de degradacéo. Trata-se, no entanto, de impactes positivos
pouco significativos.

REABILITAGAO DO PORTO DE SACOMAR — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Relatério Sintese 5-145



5.3 IMPACTES NOS ASPECTOS DE QUALIDADE DO AMBIENTE
5.3.1 Qualidade da Agua

5.3.1.1 Acgoes geradoras de impactes potenciais

As accdes a desenvolver nas fases de constru¢éo e exploragéo do empreendimento seréo distintas, pelo que irdo também
determinar impactes de natureza distinta. De um modo geral, a polui¢do associada a infra-estruturas desta natureza pode
afectar tanto as aguas superficiais como as subterréneas e ainda, no caso em estudo, as dguas marinhas.

No entanto, no presente caso, a zona do empreendimento e sua envolvente ndo apresenta nenhuma linha de agua
superficial, pelo que ndo existem impactes potenciais sobre a qualidade das aguas superficiais. As acgdes de projecto com
impactes potenciais sobre a qualidade das aguas subterraneas e das dguas marinhas séo as seguintes:

= Fase de construcdo:

o Manuseamento e gestdo de substancias poluentes, incluindo combustiveis e dleos das viaturas e
equipamentos. Esta ac¢do pode, em caso de derrame acidental de substancias poluentes nos solos,
conduzir & poluicdo das aguas subterraneas e marinhas, por lixiviagédo destas substancias para a rede
de drenagem superficial ou por infiltragdo para os aquiferos;

o Dragagem do fundo marinho, junto a ponte cais do Porto de Sacomar. A dragagem de fundos marinhos
pode conduzir a emissdo de substancias poluentes acumuladas nos sedimentos marinhos para 0 meio
aquatico, degradando a qualidade das aguas marinhas;

= Fase de exploracdo:

o Descarga dos efluentes liquidos gerados pela operagdo do Porto de Sacomar. Esta ac¢do pode, em
caso de falha nos sistemas de tratamento instalados, conduzir & contaminagdo das &guas subterraneas
e marinhas;

o Manuseamento do minério de ferro e carregamento dos navios. A emissao de poeiras de minério, devido
ao seu manuseamento e transporte no porto, e a posterior deposi¢do no meio marinho, bem como o
derrame acidental de pequenas porgdes de minério no meio marinho, durante o processo de
carregamento dos navios, pode conduzir também a degradacao da qualidade da dgua marinha.

5.3.1.2 Fase de Construgcao

Os impactes na qualidade da agua na fase de construcdo estardo essencialmente associados a reabilitagdo dos edificios e

estruturas do porto e circulagdo de maquinaria e veiculos afectos a obra. Estas actividades irdo produzir perturbacdes ao
nivel do solo com aumento potencial dos factores erosivos, situagdo que propicia 0 acréscimo de sélidos em suspensédo
nas aguas de escoamento superficial.

Outras actividades préprias de estaleiro, designadamente abastecimento de veiculos, armazenagem de materiais,
lavagem de viaturas, sdo susceptiveis de gerar aguas contaminadas com hidrocarbonetos, metais pesados e solidos em
suspens@o, que poderdo provocar a contaminagao dos solos e a contaminagao das aguas subterréneas, caso néo haja o
cuidado de enviar esses efluentes para sistemas de tratamento ou recuperacédo apropriados.
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Na zona de obra, poderédo verificar-se igualmente situagdes susceptiveis de provocar a contaminagdo de solos,
designadamente a ocorréncia acidental de derrames de dleos, devido por exemplo a ruptura de tubagens dos sistemas
hidraulicos de maquinaria, ou ao derrame de combustiveis durante operagdes de reabastecimento. Tais situages poderéao
constituir igualmente um impacte negativo na qualidade das aguas subterréneas dependendo a sua importancia das
caracteristicas do material derramado, sua quantidade e do nimero de ocorréncias acidentais verificado, devendo ser

implementado um plano de emergéncia para situagdes de ocorréncia de derrames acidentais, para além da
implementagao de um conjunto de medidas preventivas que minimizem a sua ocorréncia ou extensdo dos seus efeitos.

Da analise efectuada, avalia-se este impacte de risco de contaminacao das aguas subterraneas e marinhas, como impacte
negativo, de elevada probabilidade, local, com potenciais efeitos no médio prazo (dado que os poluentes, especialmente
nos meios subterraneos, podem persistir para além da fase de construgdo) e directo, sendo avaliado como baixa
magnitude, considerando a aplicagao das medidas propostas, o que resulta numa baixa significancia.

De referir ainda que, as actividades de obra previstas relacionadas com a dragagem do fundo marinho, junto a ponte cais
do Porto de Sacomar, podem conduzir a emissdo de substancias poluentes acumuladas nos sedimentos marinhos para o
meio aquatico, degradando a qualidade das &guas marinhas.

Estes eventos de poluicdo, devido a dragagens, podem ocorrer quando estd em causa a dragagem de sedimentos
depositados em zonas marinhas ou estuarinas afectadas por usos industriais, especialmente de usos industriais em
operacad ha varias décadas, abrangendo periodos onde as normas ambientais eram menos estritas. Nestes casos, 0s
poluentes emitidos para o0 meio aquatico vao se depositando nos fundos marinhos ou estuarinos, conduzindo a formagéo
de depésitos sedimentares contaminados. Nesta situagdo, a dragagem deste tipo de sedimentos constitui um risco
ambiental sério, dado o potencial de mobilizar dos sedimentos para a coluna de agua poluentes diversos (6leos, metais
pesados, etc.), com consequéncias potencialmente graves sobre a qualidade da agua, o biota ou mesmo a satde humana.

Uma vez que o Porto de Sacomar foi construido nos anos 60 do século passado, tendo permanecido em exploragéo até
1978, é pertinente considerar a possibilidade do potencial impacto das dragagens previstas sobre a qualidade da agua
marinha.

No caso em anélise, no entanto, as dragagens previstas pretende apenas restituir o nivel de operagéo anterior. Ou seja,
prevé-se apenas dragar os sedimentos que se acumularam nos fundos adjacentes a ponte-cais, desde a desactivagao do
Porto de Sacomar. De facto, os registos histéricos indicam que os fundos junto a ponte-cais eram mantidos por dragagens
de manutengéo regulares, sendo mantida a cota -20 m, aproximadamente. Actualmente, os fundos apresentam uma cota
média de -18 m. O projecto prevé dragar 3 m em profundidade, até a cota -21 m.

Ou seja, os sedimentos que se pretendem dragar correspondem a camada superficial, que se depositou desde a
desactivagéo do Porto de Sacomar, ou correspondente & camada mais superficial que era dragada regularmente durante a
sua operagdo. Assim sendo, ndo se prevé a presenca nestes sedimentos de concentragdes de substancias poluentes que
ponham em causa a qualidade das aguas marinhas, em consequéncia da sua dragagem.

Da andlise efectuada, avalia-se este impacte de risco de contaminagdo das aguas marinhas, como um impacte negativo,
de baixa probabilidade, local, com potenciais efeitos no curto prazo, e indirecto. Dado que ndo se prevé a presenca de
concentragdes relevantes de poluentes nos sedimentos a dragar, tratar-se-& de um impacte de baixa magnitude e assim
pouco significativo (baixa significancia).
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5.3.1.3 Fase de Exploracao

Os impactes na qualidade das aguas associados & fase de exploracdo do Porto de Sacomar resultam essencialmente da
produgao dos seguintes efluentes:

= Aguas pluviais contaminadas com a carga poluente que se vai acumulando no pavimento das vias de circulagéo e no
parque de estacionamento, com origem em parte na circulagao de veiculos ligeiros e pesados;

= Aguas residuais domésticas com origem nas instalagées sanitarias e servigos;

= Aguas residuais industriais provenientes da zona do porto e da operago portuarias.

Durante a fase de operagdo do empreendimento, as aguas residuais domésticas serdo geradas nas diversas instalagdes
de sanitarios, vestiarios, refeitdrios, distribuidos nas areas operacionais e administrativas do empreendimento. O efluente
sera inicialmente tratado numa ETAR - Estagdo de Tratamento de Aguas Residuais, sendo que o efluente tratado sera
armazenado e reutilizado no controlo de levantamento de poeiras, lavagem de veiculos, irigacdo, agua de combate a
incéndios e agua de processo.

O efluente excedente asim como a salmoura resultante do processo de dessalinizagao serdo posteriormente transportados
através de um emissario a ser instalado na ponte de acesso ao longo de 300 m e por fim descarregados no mar.

As lamas resultantes do processo de tratamento na ETAR serdo descarregadas e posteriormente desidratadas num leito
de secagem.

Na Figura 5.3 abaixo, apresenta-se um balango hidrico simplicado dos circuitos de dgua potavel e de processo. A agua
potavel sera obtida através da dessalinizagdo da agua do mar. Que seré posteriormente utilizada para o circuito de agua
de combate a incéndios, armazenada num tanque de 420 000 | de capacidade. A agua potavel sera ainda utilizada nos
escritérios, balnearios, etc. e na aspersao para controlo de levantamento de poeiras.

Dust suppression: Fire
stockyard, shunting, roads hydrants
F 3
- 0l

Sewage treatment plant

Figura 5.2 — Balango hidrico simplicado para os circuitos de agua potavel e de processo
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Na fase de exploracéo esta previsto o langamento de efluente doméstico no ambiente marinho. Embora esteja previsto o
tratamento dos efluentes, podera haver o despejo para 0 mar de sélidos suspensos (residuos organicos). Estes factores
devem ser considerados como potencialmente capazes de interferir na qualidade da &gua, como por exemplo, a

possibilidade de introducdo de matéria organica através do lancamento de efluentes doméstivos (mesmo que tratados),
provocando impactos sobre a biota marinha, além de impacto local por conta do despejo de agua doce no mar.

A introdugé@o de matéria organica no ambiente favorece o desenvolvimento local de bactérias e fitoplancton autotréfico e,
consequentemente, os primeiros niveis da cadeia tréfica pelagica. O aumento da concentragdo de nutrientes na coluna de
agua promove uma maior produtividade primaria, 0 que, por sua vez, tem efeito em toda a cadeia pelagica (Nibakken,
1993; Patin, 1999). No entanto, apesar do incremento de biomassa, este impacto & negativo sob o ponto de vista
ecolégico, pois refere-se a alteragdo das condigcdes naturais devido a intervengao antrépica.

Assim sendo, admitem-se impactes negativos, média probabilidade, de ambito local, com efeitos temporarios na fase de
construgdo e no longo prazo (fase de exploracdo), directo, de magnitude baixa e assim pouco significativo j& que as
medidas propostas sdo suficientes para permitir o controle dos poluentes.

Alguns efluentes industriais gerados durante a fase de operagao, como os efluentes da Estacdo de Tratamento de Aguas
Residuais ricos em residuos de minério de ferro, também representam riscos de contaminagdo das aguas subterraneas
em caso de derrames acidentais. Da mesma forma, o sistema de tratamento de efluentes também representa um risco de
contaminag&o das aguas freaticas do local de estudo.

No entanto, a ocorréncia deste impacte depende também de factores ligados a infiltragdo e percolagao de agua no solo
(porosidade, condutividade hidraulica, existéncia ou ndo de camadas compactadas), quantidade e intensidade de chuvas,
caracteristicas do produto (solubilidade em agua, concentragéo) e nivel do lengol fredtico.

Tendo em conta a elevada permeabilidade dos solos da regido que constituem o substrato da area de intervengao,
considera-se que, em caso de derrames de poluentes, sera mais provavel a sua infiltragdo em profundidade, em
detrimento do seu transporte via superficial.

Assim sendo, admitem-se impactes negativos, baixa probabilidade, de ambito local, com efeitos no longo prazo (fase de
exploragao), directo, de magnitude baixa e assim pouco significativo.

Poderdo ainda verificar-se situagbes de poluicdo acidental com origem em derrames de substancias perigosas que
possam ocorrer no decurso das operagdes de carga/descarga. A gravidade da situagao e riscos de contaminacdo depende
do tipo de substancia e da extens&o de um eventual derrame. Este tipo de poluigdo pode afectar negativamente as aguas
subterraneas e marinhas, caso nao sejam adoptadas medidas de prevencao adequadas.

Todas as actividades que envolvem a manipulagio de alguns produtos estdo sujeita a ocorréncia de acidentes. Caso
ocorra um derrame acidental de 6leo para o ambiente marinho durante as operagdes no terminal portuario, os seus efeitos
manifestar-se-do directamente na qualidade das aguas da regido atingida, através de alteragdes das propriedades fisico-
quimicas e biolégicas, sendo a extensao desses efeitos diretamente proporcionais aos volumes derramados.

Em termos de poluicdo crénica, as aguas de drenagem do pavimento podem arrastar consigo os poluentes que ai se
encontrem acumulados, designadamente: sélidos suspensos, matéria organica, metais pesados (cobre, zinco, niquel,
cromio e ferro), hidrocarbonetos, nutrientes (azoto e fésforo). A carga poluente arrastada depende néo s6 da quantidade
depositada, mas também da frequéncia e intensidade da precipitagéo e, consequentemente da estagdo do ano, podendo
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representar concentragdes acumuladas de algum significado, pelos que os impactes decorrentes da sua descarga no meio
poderdo ser negativos, ndo sendo contudo significativos.

5.3.2 Qualidade do Ar

5.3.21 Accoes potencialmente geradoras de impacte

Em relagdo a qualidade do ar, a construgcé@o e exploracdo do projecto apresentam acgdes potencialmente geradoras de
impacte bastante distintas, sendo as principais as seguintes:

= Fase de construcdo:

o Todas as acgdes que impliquem o revolvimento ou afectacdo da camada superficial do terreno, incluindo
movimentagdes de terras, preparagédo do terreno € movimentos de veiculos e maquinarias. Estas acgoes
resultam na emisséo de material particulado (poeiras) para a atmosfera, com consequente degradagao
da qualidade do ar local;

o Utilizagdo de maquinas, veiculos e equipamentos com motores de combustéo, resultando na emisséo de
poluentes atmosféricos (NOx, CO, etc.);

= Fase de exploracdo

o A recepgdo, manuseamento e expedigdo do minério de ferro, com a consequente emissao de particulas
em suspensdo (PM10 e PM2.5), causado pelo recomego da actividade de recepgéo e expedicdo de
minério de ferro no Porto de Sacomar.

A metodologia de avaliagdo de impactes para a fase de exploragdo baseou-se em métodos de modelagao, recorrendo a
modelos numéricos aplicaveis as situagbes em analise, para um ano de dados meteorologicos representativo das
condi¢Oes climatéricas locais.

5.3.2.2 Fase de Construgado

Conforme referido no ponto anterior, a fase de construgdo envolve trabalhos de escavagéo e terraplanagem, muito embora
de reduzida expressao. Nesta fase, para além da normal mobilizacdo para a atmosfera de particulas inertes, poluente de

maior relevancia em termos de impacte da construcéo, serdo emitidos outros poluentes, nomeadamente ¢xidos de azoto
monoxido de carbono, compostos organicos volateis, decorrentes dos motores das maquinas pesadas envolvidas.

No entanto, dado a reduzida expressdo dos movimentos de terra previstos, ndo é expectavel a emissao relevante de
material particulado ou de poluentes gasosos para a atmosfera. Tendo em conta o referido, avalia-se este impacte sobre a
qualidade do ar como negativo, certo, de dmbito local, com efeitos no curto prazo, directo, de magnitude baixa e assim
pouco significativo. A emisséo de poeiras é ainda minimizavel, pela aplicagdo das boas praticas ambientais, que se
propdem em capitulo proprio, e se integram no Programa de Gestdo Ambiental da Obra, constituinte do PGA proposto no
presente EIA.

5.3.2.3 Fase de Exploragéo

Os principais impactes sobre a qualidade do ar na fase de exploragdo estdo associados as emissdes de particulas
geradas pelo recomego da actividade de recepgdo e expedicdo de minério de ferro no Porto de Sacomar, devido ao
manuseamento do minério de ferro. A avaliacdo destes impactes € feita nos pontos seguintes.
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5.3.2.3.1 Apresentagao dos resultados da modelagao da dispersao dos poluentes

Particulas em Suspensdo PMio

A Figura 5.3 e a Figura 5.4 apresentam os mapas de distribui¢do de valores maximos das médias diarias de PMyg, para a
época humida e para a época seca, respectivamente. A Error! Reference source not found. apresenta o mapa de
distribuicdo das médias anuais de PM10, resultante da ponderagdo dos resultados registados em época himida e época
seca.

A escala de concentragdes aplicada abrange o valor limite diario e anual estipulado na Directiva 2008/50/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho de 21 de Maio de 2008 para este poluente, 50 pg.m e 40 pg.m3, respectivamente.

Os valores apresentados incluem o valor de fundo de 17,7 pug.m= para os meses associados a estacdo humida e
43,8ug.m para os meses associados a estagao seca.

8328500

ugfm*3

8328000

8327000 8327500

8326500

UTM North [m]
8326000

8324500 8325000 8325500

8324000

Image|2011TerraMetrics " ) ]‘(_m

191000 191500 192000 192500 193000 193500 194000 194500 195000
UTM East [m]

PLOT FILE OF HIGH 1ST HIGH 24-HR VALUES FOR SOURCE GROUP: ALL

190000 190500

Figura 5.3 - Campo estimado das concentragdoes maximas das médias diarias de PM1o (1ig.m) verificadas no dominio em
andlise durante a estagdo das chuvas (fase de exploragao)
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Figura 5.4 - Campo estimado das concentragées maximas das médias diarias de PMxo (u9.m-3) verificadas no dominio em
andlise durante a estacdo seca (fase de explora¢do)
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Figura 5.5- Campo estimado das concentragoes médias anuais de PM1o (ug.m-) verificadas no dominio em analise

A analise dos resultados da modelagéo realizada para o poluente PMo, ilustrados nas figuras anteriores, permite concluir
0 seguinte:

= Na fase de exploragdo os valores maximos diarios e médios anuais registados na zona de implantag&o registam
apenas um ligeiro acréscimo, junto das fontes de emissao, face a situagdo actual, dado os valores apresentados
serem pouco superiores aos valores de fundo considerados;

= O valor limite anual, estipulados na Directiva 2008/50/CE, n&o é excedido. Ja em relagéo ao valor limite diario, é
possivel verificar que na estagdo seca alguns receptores situados na proximidade do porto registam
concentragdes ligeiramente superiores a 50 ug.m3;

= Quando analisamos os mapas de concentragdes maximas das médias diarias e médias anuais de PMyo é bem
visivel a influéncia dos ventos dominantes que se registam na regido;

= De uma forma global verifica-se um fraco impacte a nivel local provocado pelo recomego da actividade de
recepcao e expedicao de minério de ferro no Porto de Sacomar.
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O Quadro 5.3 resume os valores maximos estimados para as PMi na Fase de Exploragdo e estabelece a sua
comparagao com os respectivos valores limite considerados. Os valores diarios apresentados incluem o valor de fundo de

17,7 ug.m= para a estagao humida e 43,8 pug.m= para a estagéo seca. Os valores anuais correspondem a uma média
ponderada dos resultados de ambas as estagoes.

Quadro 5.3 - Resumo dos valores estimados de PM1 e comparagdo com os respectivos valores limite considerados

Area do dominio (km2) com
o ) VL VE (ug.m?) e excedéncias em n.° superior ao
Referéncia Periodo (ug.m?) permitidas permitido

Sem F2() ComF2@ Sem F2() Com F2@
o 479 0
Directiva Diario 50 51,9 60,0 35 0 0
2008/50/CE 24.6 0
Anual 40 25,0 257 - 0 0

Legenda: VE - Valor Maximo Obtido na Simulag&o; VL — Valor Limite. Notas: () Sem aplicagdo do Factor F2 implica considerar que os valores sé&o estatisticamente
representativos das condigdes reais. @ Com a aplicagdo do Factor F2 considera-se que os valores reais podem ser o dobro ou metade dos valores estimados.

A comparacao dos valores estimados de PM1o com o valor limite considerado permite retirar as seguintes conclusdes:

= Apesar do valor maximo estimado de PMyo ser superior a 50 ug.m3, o valor limite diario deste poluente ndo é
ultrapassado em nimero de dias superior ao permitido em nenhum dos receptores do dominio, quer sem a
aplicagdo do factor F2 quer com a sua aplicacao;

= Qs valores médios anuais de PM1 séo igualmente inferiores ao valor limite definido pela Directiva 2008/50/CE,
com e sem aplica¢do do factor F2.

Perante os resultados da modelagéo obtida, ndo se prevéem assim impactes significativos na fase de exploragéo, em
relacdo a emisséo do poluente PMyo.

Particulas em Suspensdo PM. 5

A Figura 5.6 apresenta 0 mapa de distribuicdo das médias anuais de PMys, resultante da ponderacéo dos resultados
registados em época himida e época seca.

A escala de concentragbes aplicada abrange o valor limite anual estipulado na Directiva 2008/50/CE de 21 de Maio de
2008 para este poluente, 25 ug.m3.

Os valores apresentados incluem o valor de fundo de 10,4 pg.m3 para os meses associados a estagdo humida e
19,9 ug.m- para os meses associados a estagao seca.
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Figura 5.6 — Campo estimado das concentragbes médias anuais de PMzs (ug.m) verificadas no dominio em analise

A andlise dos resultados da modelagéo realizada para o poluente PMs, ilustrado na figura anterior, permite concluir o

seguinte:

= Na fase de exploragdo do Porto de Sacomar (actividade de recep¢éo e expedi¢do de minério de ferro) os valores
médios anuais registados na zona de implantacé@o registam apenas um ligeiro acréscimo, junto das fontes de
emissdo, face a situacdo actual, dado os valores apresentados serem pouco superiores aos valores de fundo
considerados. O valor limite anual, estipulados na Directiva 2008/50/CE, ndo é excedido em nenhum dos
receptores do dominio, com uma margem de seguranca relevante;

= E notoria a influéncia dos ventos dominantes na dispersdo de PM, 5 emitidos na actividade em avaliagéo;

= De uma forma global verifica-se um fraco impacte a nivel local provocado pelo recomego da actividade de
recepgao e expedicdo de minério de ferro no Porto de Sacomar.
O Quadro 5.4 expde o valor maximo estimado para as PM,s na Fase de Exploracéo e estabelece a sua comparagdo com
o respectivo valor limite considerado. Os valores anuais correspondem a uma média ponderada dos resultados registados
durante a Estagdo Seca e a Estacdo HUmida, tendo em conta os respectivos valores de fundo (19,9 e 10,4 ug.m3,
respectivamente).
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Quadro 5.4 - Resumo dos valores estimados de PM..s e comparagdo com os respectivos valores limite considerados

VE 3 Area do dominio (km2) com
Refersncia e VL (ng.m) excedéncias ao valor limite
3
(ng.m") Sem F2() Com F2@) Sem F2(1) Com F2©)
Directiva 12.85 0
2008/50/CE Anual 25 12,91 13.02 0 0

Legenda: VE - Valor Maximo Obtido na Simulag&o; VL — Valor Limite. Notas: () Sem aplicagdo do Factor F2 implica considerar que os valores s&o estatisticamente
representativos das condigdes reais. 2) Com a aplicagdo do Factor F2 considera-se que os valores reais podem ser o dobro ou metade dos valores estimados.

A comparagao dos valores estimados de PMa5 com o valor limite considerado permite retirar as seguintes conclusdes:

= Os valores médios anuais de PM2.5 s&o inferiores ao valor limite definido pela Directiva 2008/50/CE, com e sem
aplicagéo do factor F2, com uma margem de seguranga significativa.
Perante os resultados da modelagéo obtida, ndo se prevéem assim impactes significativos na fase de exploragéo, em
relagdo a emissao do poluente PMys.

Considerando os resultados da modelagéo efectuada para a emissao de particulas (PM+ e PM2s) resultante da fase de
exploracdo do Porto de Sacomar, identifica-se assim um impacte negativo sobre a qualidade do ar, certo, local, com
efeitos no longo prazo, directo mas de baixa magnitude (dado que se prevé apenas um ligeiro acréscimo da concentragéo
de material particulado em suspensdo, e apenas na envolvente imediata dos locais de emissdo) e assim pouco
significativo (significancia baixa), uma vez que ndo sao excedidos os limites de qualidade do ar considerados.

5.3.3 Ambiente Sonoro

5.3.3.1 Acgobes potencialmente geradoras de impacte

Em relagdo ao ambiente sonoro, a construgéo e exploragédo do projecto apresentam acgdes potencialmente geradoras de
impacte bastante distintas, sendo as principais as seguintes:

= Fase de construcdo: correspondem a actividades ruidosas temporarias, que estao associadas a emissao de niveis
sonoros devido as actividades caracteristicas destas fases, destacando-se a utilizagdo de maquinaria, circulagao
de camides e operagdes de escavagao;

= Fase de exploracdo: a operacdo do Porto de Sacomar ira gerar ruido, de acordo com as suas especificacdes
técnicas, afectando o ambiente sonoro da area envolvente ao porto.

A avaliagdo destes impactes considerou, para a fase de construgdo, os niveis sonoros tipicamente emitidos pela
maquinaria de obra. Na fase de exploragao, recorreu-se a modelagdo matematica para a avaliagdo de impactes, cujas
caracteristicas se descrevem no ponto dedicado a esta fase. A avaliagdo dos impactes potenciais das emissdes de ruido
do projecto, em ambas as fases, é sempre feita relativamente a presenca dos receptores sensiveis potencialmente
expostos a degradagé@o do seu ambiente sonoro.

5.3.3.2 Fase de Construgédo

Na fase de construgdo verificar-se-80 actividades ruidosas temporarias, que estdo associadas a emissdo de niveis
sonoros devido as actividades caracteristicas desta fase, destacando-se a utilizagdo de maquinaria, circulagao de camides
e operagdes de escavagao.
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Devido as caracteristicas especificas das frentes de obra e dos estaleiros, nomeadamente a existéncia de um grande
numero de fontes de ruido cuja localizagdo no espago e no tempo é dificil determinar com rigor, é usual efectuar apenas
uma abordagem quantitativa genérica dos niveis sonoros associados, tendo por base as normas aplicaveis no que
concerne a emissdo sonora de equipamentos para uso no exterior (no presente estudo foram considerados os limites da
legislacdo europeia — Directiva 2005/88/CE).

Assim, indicam-se, no Quadro 5.5, as distancias correspondentes aos Niveis Sonoros Continuos Equivalentes,
Ponderados A, de 65 dB(A), 55 dB(A) e 45 dB(A), considerando:

= Fontes sonoras pontuais;
= Um meio de propagacgao homogéneo e quiescente;

= Os valores limite de poténcia sonora méxima, tipica dos equipamentos.
Quadro 5.5 - Disténcias correspondentes a LAeq de 65 dB(A), 55 dB(A) e 45 dB(A) (fase de construgéo)

P: poténcia instalada efectiva (kW); Distancia a fonte [m]
Pel: poténcia eléctrica (kW);
Tipo de equipamento m: massa do aparelho (kg);
L: espessura transversal de corte Laeq =65 Laeq =55 Laeq =45
(cm)
Compactadores (cilindros P<8 40 126 308
vibrantes, placas 8<P<70 45 141 447
vibradoras e apiloadores P>70 >46 >146 >462
vibrantes)
Dozers, carregadoras e
escavadoras- P<55 32 100 316
carregadoras, com rasto P>55 >32 >102 >322
continuo
Dozers, carregadoras e
escavadoras-
carregadoras, com rodas;
dumpers, niveladoras,
compactadores tipo
e e s | | o
N A P>55 >26 >81 >255
combustao, gruas moveis,
compactadores (cilindros
nao vibrantes),
espalhadoras-acabadoras,
fontes de presséo
hidraulica
e N
> P>15 >10 >31 >99
construgdo, motoenxadas
Martelos manuais, m<15 35 112 355
demolidores e 15<m<30 <52 <163 <516
perfuradores m>30 >65 >205 >649
Gruas-torres - - - -
Grupos electrogéneos de Pel<2 <12 <37 <116
soldadura e poténcia 2<Pel<10 <13 <41 <130
Pel>10 >13 >4(0 >126
P<15 14 45 141
Compressores P>15 15 547 147
L<50 10 32 100
Corta-relva, corta-erva, 50<L<70 16 50 158
corta-bordaduras 70<L<120 16 50 158
L>120 28 89 282
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Dependendo do nimero de equipamentos a utilizar — no total e de cada tipo — e dos obstaculos a propagagao sonora, 0s
valores apresentados no Quadro 5.5 podem aumentar ou diminuir significativamente.

De qualquer forma é expectavel que a menos de 10 metros da obra o nivel sonoro continuo equivalente, ponderado A, do
Ruido Particular, seja superior a 65 dB(A), uma vez que segundo medig¢des efectuadas a cerca de 10 metros de distancia
de frentes de obra e de estaleiros tipicos, e segundo dados bibliograficos, sdo usuais, no geral, valores menores ou iguais
a 75 dB (A), para o nivel sonoro continuo equivalente, e valores pontuais de cerca de 90 dB (A), quando ocorrem
operagdes extremamente ruidosas, como seja a utilizagdo de martelos pneumaticos.

No caso em aprego 0s receptores sensiveis existentes na envolvente do Porto de Sacomar localizam-se a mais de 700
metros, pelo que ndo é previsivel que o Ruido Ambiente nesses locais possa variar significativamente devido as
actividades caracteristicas da fase de construgéo.

De acordo com o explicitado anteriormente, prevéem-se, para a fase de constru¢do e dada a significativa distancia dos
receptores mais proximos, impactes negativos, directos, provaveis, de curto prazo, de magnitude baixa a nula e pouco
significativos a nulos, em todos os receptores sensiveis envolventes ao empreendimento.

5.3.3.3 Fase de Exploragao

A avaliagdo dos impactes na fase de exploragdo foi realizada com base a modelagdo matematica, descrevendo-se a
metodologia aplicada, e os respectivos resultados, seguidamente.

Software e parametros de calculo

Com o objectivo de prospectivar os niveis sonoros associados ao funcionamento do Porto de Sacomar nos receptores
potencialmente afectados pelo ruido, foi desenvolvido um modelo de simulagdo acustica 3D, com recurso ao software
CadnaA.

O software CadnaA foi desenvolvido pela Datakustik para que, de forma rapida e eficaz, sejam determinados, mediante os
métodos de calculo definidos pelo utilizador, todos os “caminhos sonoros” entre as diferentes fontes e os diferentes
receptores, mesmo em zonas urbanas complexas, integrando, assim, os parametros com influéncia, nomeadamente a
topografia, os obstaculos, o tipo de solo e as condi¢des atmosféricas predominantes, e permitindo a analise individual dos
niveis sonoros, mediante selecgéo de receptores especificos, ou a andlise global, mediante a produgao de mapas de ruido
2D e 3D.

No caso especifico do Porto de Sacomar, que corresponde a uma fonte ruidosa permanente, 0 método de célculo utilizado
é 0 ISO 9613-2, que, na auséncia de normalizagdo nacional especifica, € o método recomendado na Directiva
2002/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de Junho de 2002.

Para simulacdo da propagacdo sonora, o software necessita que sejam introduzidos alguns dados complementares
associados ao meio de propagagao, ao algoritmo de célculo e a forma de apresentagao.

Dada a inexisténcia de cartografia 3D do terreno (planicie) efectuou-se modelagdo da propagagao sonora em campo livre
(desprezando a atenuagéo sonora proporcionada pela orografia e por outros obstaculos). Na Figura 5.7 apresenta-se o
aspecto 3D do modelo desenvolvido.
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Figura 5.7 — Aspecto 3D da modelagdo sonora

Considerando as especificidades do presente projecto e tendo em conta a experiéncia adquirida em outros estudos ja
desenvolvidos, afigurou-se adequado efectuar as seguintes atribuicbes aos par@metros de célculo/apresentagéo:

= Condices atmosféricas:
o Temperatura e humidade média anual: (25 °C; 70 %).

o Ocorréncia de condigdes favoraveis e desfavoraveis de propagacdo sonora (gradientes de temperatura e
de vento):

= Média anual (na auséncia de dados especificos, considerou-se o preconizado no Good Practice
Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Exposure,
2007):

e 52 % de ocorréncia de condigdes favoraveis em todas as direc¢des no periodo diurno;

e 75 % de ocorréncia de condigdes favoraveis em todas as direcgbes no periodo
entardecer;

e 100% de ocorréncia de condicbes favoréveis em todas as direcgbes no periodo
nocturno.

= Tipo de solo:

o Considerou-se um coeficiente de absorgdo sonora médio do solo («) igual a 0,7, dada a prevaléncia de
solos permeaveis.

= Algoritmo de calculo:
o Erro maximo permitido: 0 dB;
o Raio maximo de busca: 2000 metros;
o Distancia minima fonte/receptor: 0 metros;
o Modelo do Terreno: Triangulagéo.
= Reflexdes:
o Ordem: 2;

o Raio de busca: 2000 metros (fonte e receptor);

REABILITAGAO DO PORTO DE SACOMAR — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Relatério Sintese 5-159



o Distancia maxima fonte/receptor: 2000 metros;
o Distancia minima fonte/reflector: 0,1 metros.
= Altura acima do solo das previsoes:
o Mapas de Ruido: 4 metros acima do solo.
= Grelha dos Mapas de Ruido: 10x10 metros.
= Fontes modeladas:
o Porto de Sacomar:
= Fonte vertical em area com 6 metros de altura localizada no limite do péatio de armazenamento.

Na auséncia de dados especificos sobre os equipamentos a instalar (maquinas
empilhadeira/recuperadora; sistema de correias transportadoras) no patio de armazenamento,
consideraram-se fontes sonoras com Nivel de Poténcia Sonora ininterrupto (24 horas por dia)
de 65 dB(A) dB(A)/m? (considera-se este valor adequado e seguro pois, corresponde a industria
pesada, tendo por base o preconizado no Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and
the Production of Associated Data on Noise Exposure, 2007).

Resultados da modelagéao

Com base no modelo 3D referido e nos parametros de base descritos, foram prospectivados os Niveis Sonoros Continuos
Equivalentes Ponderados A do Ruido Particular do Porto da Sacomar nos Receptores potencialmente mais afectados. No
Quadro 5.6 apresentam-se os niveis sonoros de Ruido Particular prospectivado. Apesar do software apresentar
resultados com uma casa decimal, os valores foram arredondados a unidade devido as incertezas intrinsecas e
extrinsecas da modelagéo.

Quadro 5.6 - Niveis sonoros do Ruido Particular estimado nos Receptores (fase de exploragéo)

Ruido Particular

Receptor sensivel Distancia ao Porto
La Le Ln Lden

33 34 34 40

Aproximadamente 700 m
a Nordeste

Aglomerado de habitacbes

De acordo com o quadro anterior, considerando a emissdo sonoro maxima e continua do Porto de Sacomar, e
desprezando a atenuagdo sonora causada pela orografia do terreno, ndo se prospectiva, para a situacdo futura, a
ocorréncia de ultrapassagem dos limites recomendados pela Organizagdo Mundial de Satde, e objectivo 6ptimo Europeu
[Lden<50dB(A) e Ln < 40dB(A)], nos receptores sensiveis identificados.

Para que seja possivel uma perspectiva mais abrangente do Ruido Particular Porto de Sacomar foram calculados os
Mapas de Ruido Particular, a 4 metros acima do solo, para os indicadores Lden e Ln, cujos resultados se ilustram
respectivamente na Figura 5.9, para o indicador Lgen (indicador referente ao conjunto dos periodos diario e nocturno), e
Figura 5.10, para o indicador L, (indicador referente ao periodo nocturno).

O cddigo de cores dos mapas de ruido apresentados consta da Figura 5.8.
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Classes do
Indicador Cor RGB
Lgen= 55 | ocre 255,217,0
55 <lgen< 60 | laranja 255,179,0

60 <Llgen= 65 | vermelhdo 255,0,0

65 <lgen< 70 | carmim 196,20,37

Lden> 70 | magenta

L,< 45 |Verde - 0,181,0
escuro I

255,0,255

45 <1l,< 50 |amarelo 255,255,69
50 <L, 55 |ocre 255,217,0
55 <L, < 60 |laranja 255,179,0

La>60 | vermelhdo -255 0,0

Figura 5.8 - Cddigo de Cores dos Mapas de Ruido

De acordo com os critérios estabelecidos e resultados obtidos, ndo se prevé assim a ocorréncia de impactes significativos
sobre 0 ambiente sonoro decorrentes da operacdo do Porto de Sacomar. A emiss&o de ruido da fase de operagdo é assim
avaliada como um impacte negativo, certo, local, com efeitos no longo prazo, directo, mas de magnitude baixa a nula e
pouco significativo a nulo em todos os receptores sensiveis envolventes ao empreendimento.
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54 IMPACTES NOS ASPECTOS SOCIOECONOMICOS
5.4.1 Populagao e Actividades Econdmicas

54.1.1 Acgoes potencialmente geradoras de impacte

O projecto em andlise, a reabilitagdo do Porto de Sacomar, tera varios efeitos sobre a componente socioeconoémica da
area de estudo (populagéo e actividades econdmicos), quer positivas, quer negativas, que séo diferentes para as fases de
construcao e exploracao.

Na fase de construgao, a empreitada de reabilitacdo do porto implicara um conjunto de acgdes potencialmente geradoras
de impactes positivos sobre a socioeconomia, com efeitos locais e regionais, nomeadamente as seguintes:

= Recrutamento de m&o-de-obra — com efeitos positivos ao nivel da criagdo de oportunidades de emprego, e
consequente redugao da taxa de desemprego ao nivel local, € em menor grau regional;

= Formacao profissional — a necessidade de prestar formagéo a forca de trabalho empregue resultara num efeito
positivo de qualificagdo profissional do pessoal contratado, e consequente transferéncia de competéncias para a
populagéo local e regional;

= Aquisicdo de bens e servicos — com efeitos positivos, ao nivel da dinamizagdo da actividade econdmica,
beneficiando fundamentalmente o sector terciario (restauracéo, hotelaria, etc.), com efeitos indirectos potenciais
ao nivel da criagdo de emprego.

Por outro lado, as actividades construtivas irdo gerar um conjunto de perturbagdes, que podem ter efeitos negativos ao
nivel da vivéncia diéria das populagdes, provocando perturbagdes nos padrdes normais dessa vivéncia, nomeadamente:

= Aumento do trafego rodovidrio — a movimentagdo dos veiculos pesados afectos a empreitada, especialmente no
que respeita ao transporte de equipamento e inertes por camido, pode provocar o congestionamento dos acessos
rodoviarios existentes, e a eventual degradacdo do estado das vias, gerando incomodidade nos movimentos
normais das populagdes locais;

= Factor de incomodidade para as populagdes locais — 0 aumento do ruido, a emissédo de poeiras e particulas para a
atmosfera, o impacto visual das frentes de obra e estaleiros e o0 aumento da iluminagdo no periodo nocturno,
decorrentes das actividades construtivas podem constituir-se como um factor de incomodidade para as
populagdes locais;

= Influxo de trabalhadores externos ao municipio — a mobilizagdo da mao-de-obra necesséria a empreitada de
construgdo podera implicar uma sobrecarga sobre 0s servigos de saude e educagdo do municipio.

Na fase de exploragdo, o transporte de minério de ferro para posterior transporte, constituira a principal acgéo
potencialmente geradora de impactes, que se prevéem positivos, aos niveis locais, regional e nacional, dada a melhoria no
perfil econdmico da regido, que permitira, além de facilitar o escoamento da produgéo das minas de ferro provenientes de
Jamba Mineira e Tchamutete, incrementar o nivel de exportagdes deste mineral, trazendo como consequéncia uma
dinamizagéo do tecido empresarial € industrial.

Para além do referido acima, na fase de exploragdo esperam-se ainda impactes, maioritariamente positivos, associados as
seguintes acgdes de projecto:
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= Recrutamento de méo-de-obra para a fase de exploracdo — com efeitos positivos ao nivel da criagéo de

oportunidades de emprego, e consequente redugdo da taxa de desemprego ao nivel local, e em menor grau
regional;

= Formacao profissional — a necessidade de prestar formagéo a forca de trabalho empregue resultard num efeito
positivo de qualificagao profissional do pessoal contratado, e consequente transferéncia de competéncias para a
populagao local e regional;

= Aquisicdo de bens e servicos na fase de exploracdo — com efeitos positivos, ao nivel da dinamizagéo da actividade
econdmica;

= Melhoria da rede ferroviaria — devido a beneficiagdo do acesso ao local ao porto, que ficara concluido no fim da
fase de construgéo e estara disponivel ao longo da fase de exploracao.

5.4.1.2 Fase de Construgédo

Criagao de oportunidades de emprego

A empreitada de reabilitagdo do Porto de Sacomar ird gerar um conjunto significativo de oportunidades de emprego, cerca
de 411 trabalhadores, quer ao nivel de mao-de-obra néo especializada, quer ao nivel de trabalho especializado e semi-
especializado. A fase de construgdo e montagem dos diversos equipamentos e sistemas funcionais vai exigir diferentes
niveis de qualificagdo de m&o-de-obra, cuja base de recrutamento extravasara o nivel local, regional e nacional atendendo
ao tipo de equipamentos e sistemas funcionais principais a instalar.

Estima-se que a reabilitagdo do porto e dos sistemas associados tenham uma duracdo aproximada de 14 meses.
Dependendo dos métodos de concepcao e dos métodos de construgao seleccionados, a méao-de-obra necessaria podera
atingir a ordem das duas centenas, embora a maioria dos quais com contratos de trabalho a curto prazo, que podem ser
de varias semanas a totalidade do periodo de contrugao.

Em relagdo ao trabalho especializado, considera-se provavel que o seu recrutamento seja feito ao nivel nacional ou
internacional, tendo em conta o nivel de especializagéo técnica de muitos dos postos criados. No entanto, no que respeita
a mao-de-obra ndo especializada, e mesmo semi-especializada, associada a empreitada de construgéo civil, considera-se
igualmente provavel que a mesma seja maioritariamente recrutada ao nivel municipal (Namibe) ou provincial (Namibe).

Espera-se assim a criacdo de emprego directo associada a empreitada de de reabilitagdo do Porto de Sacomar, o que
resultara numa diminuicdo da taxa de desemprego municipal e provincial. Tratar-se-a, no entanto e conforme acima

descrito, de criagdo de emprego temporario (limitado a fase de construgdo) e, ao nivel municipal e regional,
essencialmente de caracter nao especializado.

Por outro lado, poder-se-a assistir igualmente a criacdo de emprego indirecto, dada a dinamizagdo esperada da

socioeconomia local e regional, associado a compra de equipamentos, materiais e servi¢os directamente necessarios para
a empreitada, e também ao aumento da procura por servigos, por parte dos trabalhadores afectos a empreitada
(restauragao, alojamento, etc.). Este aumento da procura por servigos e materiais, ao nivel local e regional, poderé levar a
criagdo de empregos nas empresas prestadoras desses servigos.

Em sintese, a fase de construcdo da reabilitagdo do Porto de Sacomar trara impactes positivos no emprego, ao nivel local
e regional, embora temporarios. Esta situacdo vai levar @ melhoria substancial do rendimento e qualidade de vida de
diversas familias no Namibe, uma vez que a remuneragdo deste trabalho assalariado sera superior aos proventos
retirados da agricultura e/ou da pesca.
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Assim, avalia-se a criacdo de oportunidades de emprego, directo e indirecto, associada & empreitada de reabilitagdo do
Porto de Sacomar, como um impacte positivo, certo, de &mbito local a regional, com duragéo de curto prazo (restrito a fase
de construcéo), directo e indirecto, de magnitude média (uma vez que podera ser a primeira fonte de salérios para muitas
familias e poderd ser o “primeiro emprego” para muitos jovens, melhorando as oportunidades para um auto-

aperfeicoamento e aumento dos seus meios de subsisténcia) e assim pouco significativo a significativo (significancia baixa
a média).

Deve ainda fazer-se notar que se ftrata de um impacte reversivel, ou seja, no término da fase de construgdo, a
desmobilizagdo da méo-de-obra ira reverter este efeito, gerando um aumento da taxa de desemprego, proporcional a
redugéo esperada durante a fase de construcéo.

Formacéo e capacitagdo profissional

Uma das ac¢des de projecto esperadas para a fase de construgéo é a formacéo e capacitacdo profissional da mao-de-

obra recrutada para a empreitada de reabilitagdo, através de acgbes de formacédo especificas, sejam elas de caracter
ambiental, profissional ou empresarial, de modo a dotar os profissionais empregues das competéncias necessarias para a
execucao das suas tarefas, ou complementar e adaptar a sua formacdo de base. Para além disto, a mao-de-obra
empregada ira ainda beneficiar de um aumento da sua capacidade e experiéncia profissional, em resultado da execugéo
das suas responsabilidades na empreitada.

Conforme descrito na caracterizagao da situagéo de referéncia, a populagéo da Provincia do Namibe, e do municipio do
Namibe, caracteriza-se em geral por um relativo baixo nivel de formagdo académica e profissional. Este relativo baixo nivel
de capacidades e experiéncia constituem uma barreira significativa para a obtencdo de emprego para uma porgao
consideravel da populagéo local e regional, em especial para 0s jovens.

As capacidades e a experiéncia obtidas através do emprego na empreitada de construgéo do projecto em estudo, e da
formacdo que obterdo na mesma, proporcionardo beneficios duradouros e sustentados para estes profissionais. Esta
capacita¢do individual resultara ainda na transferéncia de competéncias para a populagdo, uma vez que o efeito de
capacitacdo dos individuos perdurara para além do periodo da empreitada do porto, constituindo uma mais-valia em
quaisquer actividades futuras destes trabalhadores.

Considera-se por isso que o projecto contribuiré para a qualificagao profissional de uma parte importante da mao-de-obra,
0 que tera reflexos importantes no desenvolvimento social e econdmico da comunidade do Namibe e da regido. Este
impacte é avaliado como positivo, certo, de dmbito local a regional, com efeitos permanentes, directo, de magnitude média
e assim significativo (significancia média).

Aquisicao de materiais, equipamentos e servigos durante a constru¢do
A reabilitagdo do Porto de Sacomar vai implicar a aquisi¢cdo de uma variedade significativa de materiais e produtos, que

estardo compreendidos na gama de altamente tecnoldgicos a muito basicos. A sua aquisicdo serd caracterizada por
elevadas despesas de curto prazo.

A oferta e disponibilidades local, em Angola, para fornecer produtos e servigos com diferentes niveis de desenvolvimento
tecnoldgico necessarios durante a construgdo ainda ¢ limitada e, sendo assim, prevé-se que 0s materiais e equipamentos
mais especializados venham a ser fornecidos por empresas internacionais.

Algumas necessidades de aquisicbes de materiais, servigos e equipamentos menos tecnolégicos, tais como servigos de
engenharia civil, poderéo ser fornecidos por empresas angolanas, algumas delas ja sedeadas no Namibe.
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Estes gastos terdo um efeito positivo na dinamizacdo da economia, quer a nivel regional, quer nacional. Ainda que este
aumento do rendimento seja de relativamente curto prazo, tera potenciais beneficios de longo prazo, se o rendimento

resultante actuar como catalisador para um maior desenvolvimento e diversidade da base economica regional e nacional.

A parcela de incorporagao nacional de materiais, equipamentos e servigos traduz-se assim por um impacte positivo, certo,
de ambito nacional, com efeitos no curto prazo (restritos a fase de construcdo), directo, de magnitude média e assim
significativo (significdncia média). Contudo, a nivel regional e a nivel local, a sua avaliag&o, se bem que continue positiva,
€ apenas de magnitude reduzida, devido ao facto de ser provavel que o tecido comercial local e regional ndo tenha
capacidade para responder a procura da empreitada, sendo assim um impacte pouco significativo.

Na fase de construcédo, e conforme acima descrito, prevé-se que uma parte da méo-de-obra empregue seja exterior a
Provincia do Namibe (os postos de trabalho mais especializados), pelo que se verificarda uma afluéncia de técnicos
qualificados, quer nacionais, quer estrangeiros. Estes trabalhadores poderao gastar parte dos seus proveitos na aquisicao
de servigos, 0 que ird gerar um aumento da procura de servicos locais, especialmente ao nivel da restauragéo e da
hotelaria, para além dos outros servigos necessarios para o dia-a-dia destes trabalhadores.

Este aumento da procura beneficiara a economia do municipio no sector da restauragao e hotelaria, traduzindo-se por um
impacte positivo, muito provavel, de &mbito local, com efeitos no curto prazo (fase de constru¢do), embora de magnitude
reduzida e assim pouco significativos, embora ainda assim benéficos localmente.

Aumento do trafego rodoviario (vias de comunicagao e acessibilidades)

De um modo geral, na fase de construgdo podera ocorrer perturbacdo nas vias de comunicacéo que servem a area do

projecto. O aumento do trafego relacionado com a empreitada de construgdo aumentara a pressdo sobre as estradas, que
ja se apresentam actualmente algo deterioradas, 0 que pode provocar mais engarrafamentos, potenciais danos em
estradas ndo melhoradas e custos de manutengéo mais elevados para as autoridades do Namibe.

Esta questdo refere-se em particular a estrada de acesso a area do projecto, que sera a principal via a utilizar para
movimentar as cargas para 0 local de reabilitagdo do Porto, e que ja é utilizada actualmente pelos camides de transporte
de gas e combustivel da Sonangol.

Conforme salientado no capitulo da caracterizagdo do ambiente socioeconémico, o municipio do Namibe tem algumas
caréncias ao nivel das infra-estruturas rodoviarias.

A area do projecto é servida apenas por uma estrada asfaltada, fazendo a ligagdo a cidade do Namibe. Na Error!
Reference source not found. ilustra-se as caracteristicas da estrada que serve a area em estudo.

Fotografia 5.1 — Caminho junto a area de estudo que sera o principal acesso a obra
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Na fase de construgdo do Porto podera ocorrer a perturbagdo da referida via que serve a area de estudo devido a
movimentagdo de maquinas e de viaturas pesadas para transporte dos equipamentos de maiores dimensdes (por exemplo

maquinaria). Salienta-se ainda a relativa proximidade do Terminal de Combustivel da Sonangol, que também tém de
utilizar o mesmo acesso, a partir da estrada principal.

Tendo em conta as caracteristicas referidas, sera de prever que possa ocorrer alguns constrangimentos entre a passagem
simultanea de viaturas pesadas para a obra e outras viaturas para o terminal, eventualmente.

O provéavel acréscimo de trafego durante a fase de construgdo poderd assim perturbar o quotidiano da populagéo
residente nas imediagdes e utilizadora destas vias. Esta potencial perturbacdo corresponde a um impacte negativo,
provavel, de dmbito local, de duragdo de curto prazo (na fase de construgao) e reversivel, directo, mas de magnitude
baixa, podendo perturbar os utentes daquela via da aglomeragéo habitacional mais préxima da area de estudo, e assim
pouco significativo.

Incémodo sobre as populagdes, devido a perturbagao induzida pelas actividades construtivas

O conjunto de actividades construtivas esperadas para a fase de construco ira gerar, a semelhanga de todas as obras de
construgdo civil, um conjunto de estimulos e degradagdes temporarias da qualidade do ambiente, que se constituirdo
como um factor de incémodo sobre as populagbes mais préximas. Contam-se entre estes efeitos 0 aumento do ruido, a
emiss&o de poeiras e particulas para a atmosfera, o proprio impacto visual das frentes de obra e estaleiros e 0 aumento da

iluminag&o no periodo nocturno, para além do aumento do trafego rodoviario, e da perturbagéo dos padrdes de movimento
locais, ja descritos anteriormente.

No entanto, dado que ndo existem aglomerados populacionais na envolvente directa do projecto (num raio de 1 km), ndo
se espera que este factor de incomodidade venha a ser significativo. Assim, identifica-se um impacte negativo, certo, de
ambito local, com efeitos no curto prazo (fase de construcéo), directo, mas de magnitude baixa (dado ndo se prever a
afectacdo de qualquer aglomerado populacional por estes efeitos) a assim pouco significativo.

Servigos de salde, educagao e transmissao de doengas

O afluxo de trabalhadores durante a fase de construgao podera representar uma sobrecarga nos equipamentos e servigos
de salde do municipio do Namibe. Durante a construcdo, se os trabalhadores e as familias estiverem alojados em
empreendimentos mistos e integrados, ha ainda o potencial para o aumento da pressdo nas escolas ou noutras
instituicdes locais, caso as primeiras ndo existam ou néo sejam apoiadas pelo Projecto.

No entanto, uma vez que se trata de uma reabilitagdo de uma infraestrutra ja existente ndo é expectavel um grande
numero de trabalhadadores e respectivas familias, 0 que evitara o aumento da procura dos servicos de salde e de
educacdo, entre outros.

Tendo em conta o descrito, considera-se assim que a sobrecarga sobre o0s servigcos de salde e de educagao sera muito
pouco expressivo, pelo que se avalia um impacte negativo, pouco provavel, de dmbito local (servicos do municipio do
Namibe), de duragéo de curto prazo, indirecto, de magnitude baixa e assim pouco significativo.

O influxo de trabalhadores migrantes, provenientes de outros municipios da Provincia do Namibe, associado a mobilizagéo
da mao-de-obra da empreitada de construgéo, trara consigo ainda um risco de incremento das infeccdes de HIV/SIDA e
outras doencas de transmissdo sexual e infecciosas. Trata-se de um impacte negativo, provavel, de dmbito local, com
efeiros no longo prazo, indirecto, de magnitude média e assim significativo (significdncia média).
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5.4.1.3 Fase de Exploracao

Aumento das Exportagoes

O reinicio das actividades portuérias do Porto de Sacomar no litoral sul de Angola permitira, além de facilitar o escoamento
da produgao das minas de ferro de Cassinga Norte e Cassinga Sul, incrementar o nivel de exportacdes deste mineral,
tendo como consequéncia vantagens econdmicas para o pais.

Na fase de operacao, prevé-se a exportagao de 4,2 Mtpa de minério de ferro, proveniente das areas mineiras de Cassinga
Norte e Cassinga Sul, ao longo de um periodo de 5 anos. De notar que esta quantidade néo esgota a capacidade do Porto
de Sacomar, que na fase de operagéo prévia a sua desactivacdo atingiu valores de movimentagdo de minério de mais de
6,0 Mtpa de minério (o minério de ferro total movimentado em 1970, por exemplo, foi de 6,16 Mtpa — ASPCFT, 1971),
estimando-se a sua capacidade maxima em 20 Mtpa, muito embora esta capacidade maxima seja limitada pela
capacidade da linha de ferro, que actualmente suporta um maximo de 15 Mtpa.

O cenério de operagdo em estudo no presente EIA é assim o da exportagdo de 4,2 Mtpa de minério de ferro beneficiado,
com densidade variavel entre 2,9 ton/m3 e 3,2 ton/m3, dependendo do tamanho das particulas do minério em causa.

O aumento das exportagbes constitui o principal impacte positivo do projecto, que é avaliado como um impacto certo, de
ambito nacional, com efeitos no longo prazo, directo, de magnitude elevada e assim muito significativo (significancia
elevada).

Criagao de oportunidades de emprego

A operacdo do Porto de Sacomar exigira a mobilizagdo de mao-de-obra para esta fase, com caracteristicas distintas da
mobilizada para fase de construgdo. O porto devera funcionar de forma continua, durante 24 horas por dia sendo
expectaveis a criagdo de cerca de 120 postos de trabalho. Espera-se ainda que na fase de operagéo o projecto ira trazer
emprego e rendimentos a longo prazo aos habitantes do Namibe (e angolanos em geral).

Assim, a criacdo de 120 postos de trabalho, devera ser significativo, em termos da potencial de reducdo da taxa de
desemprego municipal. Identifica-se assim um impacto positivo, certo, de ambito local, com efeitos no longo prazo, directo
de magnitude elevada e assim muito significativo.

Formacéo profissional

O emprego na fase de exploragdo do porto implica formacdo profissional especifica pelo menos para uma parte do
pessoal, 0 que contribuira para a qualificagdo profissional da mao-de-obra. Trata-se de um impacte positivo, certo, de
ambito local, com efeitos no longo prazo, directo de magnitude elevada e assim muito significativo.

Aquisicdo de equipamentos, servigos e materiais

Salienta-se que os custos de exploracdo do porto envolvem a aquisicdo de materiais diversos (como matérias primas e
lubrificantes) e servicos. Estes custos beneficiardo a economia local, sobretudo do municipio do Namibe, com reflexos
positivos na populagéo e actividades econdémicas, embora se desconhega os montantes envolvidos, sendo este efeito no
entanto de menor magnitude do que o identificado para a fase de construcdo. Identifica-se assim um impacte positivo,
certo, de dmbito regional, com efeitos no longo prazo, directo, mas de magnitude reduzida e assim pouco significativo.
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Aumento do trafego de embarcagées

O aumento natural do trafego de embarcagdes devido a reabilitagdo e exploracdo do porto devera levar ao aumento das
possibilidades de ocorréncia de acidentes entre as embarcagbes. No local transitardo embarcagdes utilizadas para o
escoamento da produgdo do minério de ferro, para apoio da actividade e para outras actividades praticadas no porto,
como € o transporte de gas e combustivel.

O impacto foi classificado como negativo e indirecto, uma vez que decorre de eventos acidentais. A adopg&o e aplicagéo
de medidas de seguranga inerentes as actividades portuarias € um aspecto que deve ser verificado visando minimizar ou
até evitar acidentes que venham gerar prejuizos financeiros e humanos.

Uma vez que tal impacto depende da possibilidade de acontecerem acidentes, trata-se de uma magnitude variavel, de
abrangéncia local e longo prazo.

Melhoria da Rede Ferroviaria

Como parte da empreitada de construgéo, prevé-se a beneficiacdo da linha ferroviaria do ramal de Cassinga que
estabelece a ligacdo das minas com o local do Porto de Sacomar. Assim, na fase de exploracado, a rede ferroviaria local
sera beneficiada.

A melhoria prevista da rede ferroviaria € um impacte positivo, certo, de dmbito regional, com efeitos permanentes, directo,
de magnitude média e assim significativo.
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5.4.2 Patrimonio Historico-Cultural

5.4.2.1 Acgoes potencialmente geradoras de impacte
As acgdes potencialmente geradoras de impactes sobre o Patriménio Histérico-Cultural decorrem fundamentalmente na

fase de construcdo, e estdo associadas a todas as actividades construtivas que impliquem escavagdes e aterros,
desmonte de equipamentos mecanicos, bem como os movimentos de maquinas e veiculos afectos a empreitada.

5.4.2.2 Fase de Construgao

As actividades proprias da fase de construcdo implicam a afectacdo a instalagdo de estaleiros, as movimentagdes de
magquinas e veiculos, etc.

Tendo em conta a situagao de referéncia caracterizada, considera-se que, pela sua proximidade em relagéo ao projecto,
possam estar sujeitos a impactes de natureza negativa os seguintes Elementos Patrimoniais, divididos de acordo com a
sua classe (elementos culturais e arqueol6gicos).

Elementos patrimoniais histéricos e culturais

Elemento patrimonial 01 — Porto Mineraleiro de Sacomar, que corresponde a area central do projecto — a exploragdo do

Porto Mineraleiro de Sacomar ira implicar profundos trabalhos de recuperagao de edificios e maquinaria e a substituicio
de meios mecanicos de dificil ou impossivel recupera¢do. Estas acgbes provocardo o desmonte de equipamentos
mecanicos e instalagdes originais que constituem um impacte sobre o patriménio industrial, constituido pela memoria do
Porto de Sacomar. Dado que se trata de elementos industriais, praticamente contemporaneos, considera-se que este
impacte sera pouco significativo. Sem prejuizo, trata-se de um impacte negativo, certo, de ambito local, com efeitos
permanentes, directo, mas de magnitude baixa (dado o reduzido valor patrimonial dos elementos industriais afectados) e
assim pouco significativo (significancia baixa).

Este impacte pode ser ainda minimizado pela adopgao de medidas de registo, conforme proposto em capitulo préprio.

Elemento 02 — Cemitério Mbali que confina a Norte com o porto — dado nao se prever a expansdo da area portuaria no se

prevé a partida a existéncia de quaisquer impactes directos sobre este elemento. No entanto, a proximidade do cemitério
em relacdo ao porto acarreta o risco de serem introduzidos impactes indirectos, associados & relevancia sociocultural
deste elemento e aos eventuais tabus com ele relacionados. Este efeito pode implicar a adop¢do de um conjunto de
medidas de salvaguarda, a acordar com as autoridades administrativas e tradicionais, que garantam o respeito pelo
cemitério e pelos tabus com ela relacionados, quer na fase de reabilitagdo quer na fase de exploragao do porto.

Os possiveis impactes negativos poderao referir-se:

= Ao desrespeito do cemitério e seus tabus por parte dos trabalhadores da obra, que ndo estejam informados sobre
a importancia do local para as populagdes, este € um risco particularmente importante uma vez que, durante a
fase de obra e de exploragdo aumentara significativamente o nimero de pessoas a circular na sua envolvente;

= Ao desrespeito e afectacdo directa do cemitério por decisdes de projecto em fase de obra que afectem, de forma
directa ou indirecta o local, caso este nao esteja devidamente delimitado e sinalizado, nomeadamente referentes a
construcdo de instalagdes de apoio a actividade operacional;
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= Ao desrespeito do cemitério por vandalismo por parte dos trabalhadores da obra, que néo estejam informados

sobre a importancia do local, este € um risco particularmente importante uma vez que, durante as fases de obra e
exploragdo aumentard significativamente o nimero de pessoas a circular na sua envolvente;

= A afectacéo directa do cemitério por trabalhos complementares & obra, tais como abertura de caminhos de acesso
a areas de estaleiro ou alojamento temporario de trabalhadores, entre outras;

= A uma maior dificuldade na frui¢do do sitio por parte da comunidade devido & presenga da obra e respectivas
restricdes de seguranca;

= Apesar de néo ser expectavel face aos resultados dos estudos efectuados, a explora¢éo do porto, dada a natureza
das matérias a manusear podera provocar impactes directos sobre o cemitério, decorrentes da deposicdo de
poeiras e outras particulas transportadas pelos ventos, sobre as campas e respectivas cruzetas.
Estes impactes consideram-se particularmente importantes face ao estado de conservagdo em que o cemitério se
encontra.

Quaisquer danos sobre o cemitério, para além do impacte negativo que significa em termos de afectagdo sobre o
Patriménio Cultural, podem ser considerados ofensivos para as populagdes e seus lideres tradicionais e poderia constituir
um foco de conflito, dificultando a aceitag&o do projecto.

De acordo com a metodologia proposta este impacte pode caracterizar-se por como um impacte negativo, probabilidade
alta, de 4mbito local, com efeitos a longo prazo, directo, de magnitude alta e assim significativo.

Estes impactes poderdo ser totalmente prevenidos pela adopgdo das medidas cautelares que se propdem em capitulo
proprio.

Elemento 03 — Ponta do Giraul e Praia das Conchas, vestigios argueoldgicos nos terracos marinhos que confinam a Oeste
com 0 porto — no projecto em analise ndo se prevé a expanséo da area portuaria, 0 que significa que ndo se prevém
trabalhos fora das areas ja afectadas pela construgao e laboragéo originais do porto.

No entanto, e embora se considerem de baixa probabilidade, podem vir a revelar-se necessarios, em sede de obra,
trabalhos nao contemplados no projecto, para acorrer a situagdes ndo previstas, pelo que se optou por considerar a
possibilidade de afectacdo das arribas mais préximas do Porto, confinantes com este a Norte e Oeste, dada a
sensibilidade arqueolégica potencial da area envolvente do projecto, de acordo com os trabalhos/levantamentos
arqueologicos efectuados na regido por diversos autores.

De acordo com a metodologia proposta este impacte pode caracterizar-se por como um impacte negativo, pouco provavel,
de dmbito nacional, com efeitos a longo prazo, directo, de magnitude indeterminada e nivel de significancia indeterminada
mas a ocorrer podera constituir um impacte muito significativo.

Salienta-se que néo serdo afectados quaisquer elementos sujeitos a inventariagdo ou classificagéo legal de acordo com as
informagoes recolhidas no sitio do Ministério da Cultura de Angola, confirmados em reunido com a Direcgéo Provincial da
Cultura.

5.4.2.3 Fase de Exploragéo

Na fase de exploracdo, ndo se prevéem quaisquer impactes relevantes sobre o Patriménio Historico-Cultural, decorrente
das accgdes previstas para a operag@o do porto. Recomenda-se apenas que sejam mantidas as precaugdes relativas ao
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local do cemitério Mbali, que se localiza proximo do porto. Assim, deverao ser fornecidas instru¢des aos trabalhadores do
porto no sentido de néo entrarem ou interferirem com a area do cemitério.
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6 MEDIDAS DE MITIGAGAO AMBIENTAL

6.1 INTRODUGAO

No seguimento da avaliagdo de impactes ambientais efectuada, pretende-se neste capitulo identificar quais as medidas
ambientais que deverdo ser adoptadas de modo a minimizar ou compensar 0s impactes ambientais negativos e potenciar
0s impactes ambientais positivos do projecto.

As medidas de mitigagdo ambiental propostas tém como principal objectivo a reabilitagdo do Porto de Sacomar da forma
mais optimizada possivel em termos ambientais, atenuando ou anulando potenciais impactes negativos significativos, que
possam condicionar o projecto ou ter como consequéncia uma afectagdo muito severa sobre qualquer factor ambiental
considerado neste estudo.

Nos pontos seguintes s@o assim apresentadas as medidas ambientais a adoptar, que podem corresponder a orientagoes a
integrar no desenho de projecto, enquanto que outras dizem respeito as fases de construcédo e exploragdo do projecto.

As medidas de mitigacdo ambiental propostas sdo descritas de forma sintética no presente capitulo, sendo depois
sistematizadas em termos de programas de gestdo ambiental, no capitulo dedicado ao Plano de Gestdo Ambiental, onde
se descreve os procedimentos necessarios a sua operacionalizagdo e implementagao, através do Sistema de Gestéo
Ambiental do projecto, que devera ser desenvolvido pelo promotor.

6.2 ASPECTOS BIOFiSICOS

6.2.1 Clima e Meteorologia

No que respeita aos factores climaticos, e conforme descrito no capitulo anterior, ndo foram identificados impactes
significativos, decorrentes da construgdo ou exploragéo do projecto, pelo que néo se justifica a definicdo de medidas de
mitigagdo ambiental especificas para este factor ambiental.

Recomenda-se apenas a aplicagdo das boas praticas de gestdo ambiental, quer para a fase de construgéo, quer para a
fase de exploragdo, de modo a reduzir a quantidade de GEE emitidos pelos veiculos e maquinaria afectos a empreitada de
reabilitagao e a operacdo do Porto, tal como a utilizagéo, sempre que possivel, de maquinaria com motores mais eficientes
a este nivel, a correcta implementag&o de um programa de manutengéo dos veiculos e equipamentos, etc.

Estas medidas sédo integradas no Programa de Gestdo Ambiental da Obra, integrado no PGA proposto no presente EIA
(Capitulo 8).

6.2.2 Geologia, Geomorfologia e Hidrogeologia

A avaliagdo de impactes realizada para este factor ambiental resultou na identificagdo, em geral, de impactes pouco
significativos para os factores geoldgicos, ocorrentes sobretudo na fase de construgéo e associados as movimentagdes de
terras necessarias para as construcdes das novas areas de apoio ao Porto assim como novas infraestruturas. Sem
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prejuizo do descrito, considera-se relevante apresentar algumas recomendagdes para a fase de Projecto de Execugéo,
bem como algumas medidas gerais de gestdo ambiental para a fase de construgao.

Medidas para Projecto de Execugao

Apesar da significancia dos impactes das movimentagdes de terras ter sido avaliada em geral como reduzida (impactes
pouco significativos), devido a reduzida expressdo das escavagdes e aterros esperados, sera aconselhavel aferir estes
aspectos, mediante a realizacdo de trabalhos geoldgicos mais detalhados, no ambito das prospecgdes geotécnicas
necessarias para a definicdo do Projecto de Execugéo. Assim, recomenda-se que a prospecgéo geotécnica detalhada, a
realizar em fase subsequente do desenvolvimento do projecto, reavalie as seguintes condigdes:

= Definicdo da litologia, das caracteristicas estruturais e hidrogeoldgicas das formagdes em presenca;
= Definicdo das caracteristicas geotécnicas dos terrenos;

= Caracterizacdo das condicbes geotécnicas nas zonas de implantagdo de novos equipamentos pesados e
estruturas de suporte;

= Avaliagdo da capacidade de suporte e das caracteristicas de resisténcia dos terrenos ao nivel da fundagao do
pavimento e novos edificios.

Medidas para a Fase de Construgado

No que diz respeito as escavagdes, a sua execucao devera ser efectuada de forma adequada e controlada, visando a
execucao das geometrias de escavagao preconizadas, assegurar as condicdes de seguranga da obra, e permitir a gestéo
dos produtos de escavagdo (separagdo dos materiais de rejeicdo, materiais terrosos ou rochosos). De particular
importancia sera o aproveitamento dos materiais de escavag@o com condi¢des geotécnicas adequadas, para a execugao
dos aterros necessarios, de modo a minimizar a eventual necessidade de recorrer a manchas de empréstimo para
obtengao de materiais inertes.

A nivel hidrogeoldgico, caso as escavagdes intersectem niveis freaticos ou zonas susceptiveis de gerarem ressurgéncias
deverdo ser implementadas medidas que, se desenvolvidas atempadamente, poderdo eliminar ou minimizar
significativamente as consequéncias resultantes da intersecgdo das aguas subterraneas e/ou sub-superficiais, tais como:

= Em zona de ressurgéncias de agua na base das escavagdes ou dos aterros podera justificar-se a construgdo de
valas ou camadas drenantes promovendo-se, deste modo, a remog&o das aguas;

= |nstalagdo de drenos sub-horizontais para drenagem profunda dos taludes de escavagdo em zonas de forte afluéncia
de &gua.
Estes dispositivos deverdo conduzir a 4gua para pontos de drenagem natural, prevenindo-se 0 escoamento deficiente e,
consequentemente, prejuizos para a obra.

Todas estas medidas séo integradas no Plano de Gestdo Ambiental de Obra, integrado no PGA proposto no presente EIA
(Capitulo 8).

Na fase de construcéo, foi ainda identificado o risco de contaminacdo de aguas subterrneas, em caso de derrames
acidentais de substéncias poluentes para os solos. A minimizagéo deste risco passara pela adopgéo das boas praticas de
gestdo dos residuos e efluentes da fase de construgéo, recomendando-se assim a aplicagdo das medidas propostas no
Programa de Gestéo de Residuos, integrado no PGA proposto no presente EIA (Capitulo 8).
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Medidas para a Fase de Exploragéao

Apbs a construcdo, sera ao nivel da estabilidade dos aterros e dos taludes de escavacao, que se poderdo registar os
principais impactes, podendo as situagbes de instabilidade resultar da degradagéo da qualidade dos materiais in situ, ou
dos préprios dispositivos estabilizadores, sistemas de drenagem e de protecgéo.

Assim, torna-se relevante minimizar as acgdes de manutengdo na fase de exploragdo, determinando consequentemente
um cuidado muito particular na constru¢do do empreendimento, incluindo o estrito cumprimento do projecto, a par da
fiscalizagdo adequada da obra.

6.2.3 Solos e Uso Actual do Solo

Os principais impactes identificados ao nivel dos solos ocorrem na fase de construgéo, e estdo associados a potencial
degradagéo das suas caracteristicas devido as actividades construtivas (erodibilidade, compactagéo e contaminagéo) e
ocupagao temporaria de solos. Neste contexto, as medidas propostas focam-se essencialmente na fase de construcéo.

Em relagdo as areas de ocupacgdo temporaria de solos, tais como os estaleiros e outras areas de apoio (como areas de

depdsito temporario de terras), dever-se-4 em primeiro lugar tentar minimizar estas afectacdes, localizando, sempre que
possivel, os estaleiros e areas de apoio na area da plataforma do Porto, evitando assim a afectacdo de areas adicionais.
Caso tal ndo seja viavel, dever-se-a no fim da fase de construgdo recuperar as areas temporariamente degradadas,
através da escarificagao dos solos compactados.

Todas as areas afectadas temporariamente deverdo ser recuperadas, de modo a apresentar as condigbes iniciais
anteriores a obra.

Estas medidas s&o integradas no Plano de Gestdo Ambiental da Obra, incluido no PGA proposto no presente EIA
(Capitulo 8).

Por fim, no que concerne a potencial contaminagdo dos solos, por descargas acidentais de substancias poluentes,
deverdo ser cumpridas as medidas propostas no Programa de Gestdo de Residuos (ver Capitulo 8), nomeadamente as
seguintes:

= N&o permitir a descarga de quaisquer produtos poluentes (ex.: 6leos, graxas, lamas, lubrificantes, combustiveis,
produtos quimicos, betumes e materiais residuais da obra) nos solos;

= De forma a evitar o derrame acidental desses produtos poluentes nos solos, estes deverdo ser adequadamente
acondicionados em contentores estanques / areas impermeabilizadas.

Ainda no sentido de se evitar a ocorréncia de derrames acidentais de dleos ou combustiveis, associados ao
funcionamento da maquinaria a utilizar na fase de construgdo, assim como na fase de exploragéo, todas as operacdes de
abastecimento e manutengéo dessa maquinaria deverao ser efectuadas em local apropriado para o efeito, dentro da area
a ocupar pelo estaleiro (no caso da fase de construgao) e devidamente impermeabilizada, conforme previsto no Programa
de Gestdo Ambiental de Obra (ver Capitulo 8), e os residuos resultantes dessas operagdes deverdo ser armazenados em
recipientes estanques.

REABILITAGAO DO PORTO DE SACOMAR — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Relatério Sintese 6-176



6.2.4 Recursos Hidricos

A avaliacdo de impactes realizada para o factor ambiental Recursos Hidricos resultou na identificacdo de impactes em
geral pouco significativos. Na area de projecto ndo existe nenhuma linha de agua superficial bem definida, pelo que os
impactes foram considerados pouco significativos. Também em relagdo as aguas subterraneas ndo foram identificados
impactes relevantes, devido a se tratar de uma infra-estrutura portuaria pré-existente e a nao ser prevista a captagéo de
aguas subterraneas em qualquer das fases de projecto.

Sem prejuizo do descrito, a minimizagdo da afectacdo dos recursos hidricos existentes na zona do empreendimento
devera ser uma preocupagao constante, quer durante a construgéo, quer na exploragdo do Porto. Dada a reduzida
significancia dos impactes identificados, esta minimizagao passara sobretudo pela adopgao das boas praticas ambientais,
no decorrer da empreitada de construcdo e também na exploragéo.

Assim, devera ser mantida a boa drenagem da area de intervenc¢do, com o objectivo de minimizar os impactes negativos
na drenagem natural, durante a construcao e exploragao do empreendimento.

De notar que as medidas de minimizagéo relativas aos aspectos qualitativos das aguas superficiais, subterréneas e
marinhas so apresentadas no factor ambiental Qualidade da Agua.

6.2.5 Ecologia, Flora e Fauna

No que diz respeito a componente ecolégica da area de estudo, ndo foram identificados impactes significativos
decorrentes quer da reabilitacdo, quer da operacdo do Porto de Sacomar, que justifiquem a adopgdo de medidas de
mitigag&o ambiental especificas.

Assim, a minimizagdo dos impactes potenciais sobre a flora e fauna passara sobretudo pela aplicagdo das boas praticas
ambientais normais, de acordo com as melhores praticas a este nivel.

No que respeita a perda de habitats, pela implantagdo de estruturas novas (edificios de apoio, ETA, ETAR e novo trogo do
acesso), embora se trate de um impacte significativo, 0 mesmo devera ser minimizado, garantindo-se que sejam afectadas
apenas as areas estritamente necessarias a implantagao do projecto. Esta medida é integrada no Programa de Gestéo
Ambiental de Obra, integrado no PGA do presente EIA.

Quanto ao aumento da perturbagdo sobre a fauna, devido as acgdes construtivas e a operagdo do porto, a sua
minimizag@o passara sobretudo pela adopgédo das boas praticas da fase de obra, conforme proposto no Programa de
Gestao Ambiental de Obra, e na formagdo ambiental dos trabalhadores (conforme proposto no Programa de Recrutamento
e Capacitacdo, integrado no PGA), de modo a sensibiliza-los para esta tematica, assegurando a adopgdo de
comportamentos adequados.

Quanto aos efeitos sobre 0 ambiente marinho (dragagens e trafego maritimo), estes impactes n&o sdo minimizaveis, dado
que sao decorrentes da operagdo normal do porto, mas foram avaliados como de baixa significancia (pouco significativos),
pelo que ndo pdem em causa a viabilidade ambiental do projecto.
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6.2.6 Paisagem

Na fase de construcdo, os impactes sobre a paisagem decorrem essencialmente das actividades construtivas necessarias
a empreitada de reabilitacdo do porto. Tratam-se de impactes pouco significativos, pelo que a sua minimizagao passara
fundamentalmente pela implementa¢do das boas praticas ambientais e medidas de gestdo dispostas no Programa de
Acompanhamento Ambiental da Obra, nomeadamente a afectagdo da area estritamente necessaria a implementagao do
projecto, as medidas cautelares propostas para 0s movimentos de terras, etc.

Em relagéo aos estaleiros, de modo a minimizar o seu impacte visual, dever-se-a preferencialmente localiza-los no interior
da area ja afectada a Porto de Sacomar, sendo recomendével ainda a vedacao dos estaleiros, com vedagao opaca, de
modo a atenuar o efeito da desorganizagéo visual tipica destas areas. No término da fase de construcédo sera fundamental
recuperar todas as areas temporariamente degradadas pelas actividades construtivas. Todas estas medidas s&o
igualmente integradas no Programa de Acompanhamento Ambiental da Obra, parte do PGA proposto no presente EIA.

Em relagdo a fase de exploragéo, nao foram identificados impactes relevantes, pelo que ndo se justifica a proposta de
medidas.

6.3 ASPECTOS DE QUALIDADE DO AMBIENTE

6.3.1 Qualidade da Agua

Na fase de construcdo, os principais impactes potenciais identificados para este factor ambiental dizem respeito ao risco
de degradagao da qualidade das aguas subterréneas e marinhas, associados a ocorréncia de derrames acidentais de

poluentes para o solo, e seu posterior transporte para os meios hidrico superficiais e subterraneos.

A minimizac&o destes impactes passara sobretudo pela adopg¢éo das boas praticas ambientais da fase de obra, de modo a
minimizar, por um lado, a compactagéo e erodibilidade do solo, e por outro, prevenir a ocorréncia de acidentes poluentes.
Assim, recomenda-se a adopgao das seguintes boas praticas, que sdo integradas no Programa de Gestdo Ambiental de
Obra e no Programa de Gestéo de Residuos, propostos no capitulo dedicado ao PGA:

= Implementagdo de procedimentos de gestdo ambiental no que respeita a armazenagem e manipulagéo de produtos
combustiveis e residuos, designadamente de oleos, lubrificantes e terras contaminadas. A armazenagem de
combustivel, 6leos lubrificantes, 6leos usados, produtos quimicos, solventes, detergentes, e outras substancias
poluentes, no estaleiro, em reservatorio proprio para o efeito, devera ser efectuada numa area dedicada,
devidamente impermeabilizada e dispondo de contengéo secundaria;

= Adopgao de procedimentos para situacdes de ocorréncia de derrames acidentais, prevendo-se o isolamento imediato
e recolha dos solos contaminados, e seu transporte para area impermeabilizada;

= Implementacdo de procedimentos relativamente as operacdes de abastecimento e manutencdo de viaturas,
impedindo a sua realizacdo na frente de obra, com excepg¢do de casos inevitaveis (avarias, etc.), devendo as
mesmas ser realizados em area adequada no estaleiro, devidamente impermeabilizada e dotada dos sistemas de
controlo ambiental préprios (sistemas de drenagem e tratamento dos efluentes, sistemas de recolha e gestao dos
0leos, etc.);

Relativamente a fase de exploracdo, e conforme discutido no capitulo de avaliagdo de impactes, assumindo o correcto
funcionamento dos sistemas de tratamento previstos no projecto, ndo se prevéem impactes significativos decorrentes da
descarga dos efluentes liquidos tratados, resultantes da operagéo do porto.
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No entanto, em caso de mau funcionamento destes sistemas, podem ocorrer impactes negativos sobre a qualidade da
agua, pelo que se justifica a implementagdo de um programa de monitorizagdo da qualidade dos efluentes, que se
descreve no Programa de Monitorizagao de Recursos Hidricos, integrado no PGA proposto no presente EIA (Capitulo 8).
A monitorizacdo da qualidade dos efluentes permitira detectar atempadamente qualquer eventual mau funcionamento, ou

insuficiéncia, dos sistemas de ftratamento implementados, e consequentemente definir as medidas correctivas ou
adicionais necessarias para prevenir a poluicdo dos sistemas hidricos naturais.

Recomenda-se ainda que durante a fase de exploragdo seja estabelecido um programa de limpeza periédico dos 6rgaos
de drenagem, diminuindo os efeitos negativos do eventual assoreamento das passagens hidraulicas, drenos, e restantes
constituintes dos sistemas de drenagem do porto.

6.3.2 Qualidade do Ar

Na fase de construcdo, como foi descrito no capitulo anterior ndo se identificaram impactes significativos dai que néo se
prevejam medidas de minimizagao.

Em relagéo a fase de exploracéo o impacte avaliado, ao nivel da emissdo de particulas em suspensdo (PM1o € PMas),
causado pelo recomego da actividade de recepgéo e expedigdo de minério de ferro no Porto de Sacomar, foi pouco
significativo. Apesar disso, recomenda-se que, seja adoptadas algumas medidas cautelares, especialmente nos momentos
em que as condi¢des atmosféricas forem mais propensas a emisséo de poluentes, nomeadamente:

= Ponderar a utilizagdo de aspersores de agua para humedecer as pilhas de armazenamento de minério, em dias
excessivamente ventosos, particularmente na estacéo seca;

= Minimizar tanto quanto possivel a area de deposigéo de minério, bem como a area de manuseamento de minério.

Dado que a avaliagdo de impactes se baseou num processo de modelagdo matematica (ao qual estdo sempre associados
os graus de erro especificos do processo de modelagéo), recomenda-se ainda a implementagdo de acgbes de
monitoriza¢do da qualidade do ar, de modo a permitir validar os resultados obtidos para a avaliagdo de impactes. Propde-
se assim um Programa de Monitorizagdo da Qualidade do Ar, integrado no PGA proposto pelo presente EIA, onde se
integram também as medidas acima referidas.

6.3.3 Ambiente Sonoro

Em relagéo ao factor Ambiente Sonoro ndo foram identificados impactes significativos relacionados com a emissao de
ruido quer na fase de construgdo, quer para a fase de exploragdo. Nao se julga assim pertinente propor quaisquer
medidas de minimizagéo especificas, quer para a fase de construgao quer para a fase de exploragao.

Sem prejuizo do afirmado, recomenda-se a aplicagdo das boas préaticas de gestdo ambiental para a fase de construcéo,
através da adopgao das seguintes medidas de minimizagao de ruido de caracter genérico:

= Assegurar que sao seleccionados os métodos construtivos e 0s equipamentos que originem o menor ruido
possivel.

= Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagdo acustica nos termos da
legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagdo/manutencéo.
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= Proceder a manutengéo e revisao periddica de todas as maquinas e veiculos afectos a obra, de forma a manter as
normais condi¢des de funcionamento e assegurar o cumprimento das normas relativas a emisséo de ruido.
Para a fase de exploragdo, de acordo com os resultados perspectivados, nomeadamente a auséncia de impactes
significativos na totalidade dos receptores identificados (auséncia de receptores sensiveis ao ruido na imediata
proximidade) ndo se prevé a necessidade de medidas de minimizag&o.

De igual modo, dada a significAncia dos impactes, ndo se julga pertinente a proposta de acgdes de monitorizagao para a
fase de exploragdo. No entanto, caso existam reclamagdes, devera ser definido um programa de monitorizagdo adequado,
e ser efectuadas medigdes junto aos receptores reclamantes.

6.4 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS
6.4.1 Populagao e Actividades Econémicas

6.41.1 Fase de Construgédo

Emprego e formagéao profissional

Na fase de construcdo, foram identificados impacte positivos significativos, ao nivel da criacdo de oportunidades de
emprego, e consequente formagéo profissional da mao-de-obra empregue para a empreitada de reabilitagdo. Os efeitos
positivos deste impacte sobre a reducéo da taxa de desemprego local poder&o ser potenciados pela adopgao de principios
de discriminagéo positiva, na politica de recrutamento, no sentido de, em situagdes de formagao e capacitacdo similar,
privilegiar as populagdes locais no acesso aos postos de emprego criados pela empreitada.

Em relagdo a formagéo profissional, sera também possivel potenciar os efeitos positivos deste impacte, através da
adopcéo de politicas de formagao que visem a capacitagdo da mao-de-obra empregue, ndo apenas nas competéncias
directamente envolvidas na execucdo das suas tarefas, mas também em aspectos como educagdo ambiental, seguranga e
saude, o0 que permitird minimizar por seu lado outros impactes potenciais do projecto, associados aos comportamentos de
risco dos trabalhadores.

Recomenda-se assim a implementagdo do Programa de Recrutamento e Capacitagdo, integrado no PGA proposto no
presente EIA, de modo a potenciar os efeitos dos impactes positivos identificados sobre o emprego e formagéo
profissional.

Aquisicao de servigos, equipamentos e materiais

Na fase de construgdo foram identificados impactes positivos sobre a dinamizagdo da economia local e regional,
relacionados com a necessidade de aquisicdo de servigos, equipamentos e materiais para a execucao do projecto. De
modo a potenciar estes efeitos, recomenda-se que no processo de contratagao destes servigos e equipamentos seja dada
prioridade a empresas locais e regionais, sempre que exista disponibilidade no mercado para os servicos a contratar, e
considerando condicdes comerciais e de fornecimento similares.

Esta recomendacdo é valida também para a fase de exploragdo, e é integrada no Programa de Recrutamento e
Capacitacéo, constante do PGA proposto no presente EIA.
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Aumento do trafego rodoviario e outras perturbagées

Na fase de construgao foram identificados impactes negativos decorrentes da perturbagéo do quotidiano das populagdes,
devido ao aumento do trafego de veiculos pesados afectos a obra, bem como outros impactes negativos tipicos de
qualquer empreitada relevante de construgao civil (aumento do ruido, emissbes de poeiras, impacte visual das frentes de
obra, etc.).

No entanto, dado que na envolvente imediata do projecto ndo existem aglomerados populacionais, e se trata de uma zona
maioritariamente industrial, este impacte foi avaliado como pouco significativo, ndo requerendo assim a definigdo de
medidas de mitigagéo especificas.

Sem prejuizo do afirmado, recomenda-se ainda assim a aplicagdo de todas as medidas constantes do Programa de
Gestdo Ambiental da Obra, no sentido de minimizar a0 maximo as afectagdes da construgdo sobre a qualidade do
ambiente, e logo, sobre a qualidade de vida das populagdes locais, nomeadamente as seguintes:

= A circulagéo dos veiculos afectos a fase de construgdo na estrada de acesso devera ser feita com redugéo da
velocidade;

= Os veiculos afectos as obras deverdo circular com os fardis “ligados em médios” mesmo durante o dia,
minimizando-se assim a possibilidade de acidentes pelo aumento da circulagdo rodoviaria durante a fase de
construgao.

Saude e transmissao de doencas

Em relagdo ao risco de transmissdo de doencas infecciosas, devido ao influxo de trabalhadores, recomenda-se a
integracdo de acgdes de formagdo em salde, no Programa de Recrutamento e Capacitagdo (integrado no PGA do
presente EIA), de modo a educar os trabalhadores nas boas préaticas e comportamentos, de modo a minimizar este risco.

6.4.1.2 Fase de Exploragéo

O principal impacte da fase de exploragdo é o escoamento da produgdo das minas de ferro de Jamba Mineira e
Tchamutete via maritima, prevendo-se a exportagéo de 4,2 Mtpa e a reabilitacdo da respectiva linha ferroviaria, que tera
efeitos positivos  significativos sobre o tecido socioecondmico, local, regional e nacional, sobretudo ao nivel da
dinamizag&o do tecido empresarial e industrial.

Em relagdo aos impactes positivos da fase de exploragdo sobre o emprego, formagdo profissional e dinamizacdo da
economia, pela aquisicdo de equipamentos, servigos e materiais, mantém-se as mesmas recomendacgdes descritas para a
fase de constucéo, que estao descritas no Programa de Recrutamento e Capacitacao, integrado no PGA.

6.4.2 Patrimonio Historico-Cultural

Os potenciais impactes sobre o patriménio histdrico, cultural e arqueolégico ocorrerdo fundamentalmente na fase de
construgdo, estando associadas a todas as actividades construtivas que impliquem a aberturas de caminhos e circulagao
de maquinaria. Nos pontos seguintes descrevem-se as medidas de mitigacdo propostas para cada um dos elementos
patrimoniais para os quais foram identificados impactes negativos.

Elemento patrimonial 01 — Porto Mineraleiro de Sacomar, que corresponde a area central do projecto — antecedendo
quaisquer trabalhos de recuperagéo e substituicdo de equipamentos mecanicos deverd ser realizado o seu registo
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fotografico de pormenor e a sua memoria descritiva, incluindo necessariamente, se ainda visiveis, a marca, modelo e
numero de série, para preservar a meméria do patriménio arqueoldgico industrial.

Na reconstrugdo e substituicdo de edificios e estruturas de apoio devera respeitar-se, na medida do possivel as
caracteristicas arquitectonicas dos edificios existentes e os materiais construtivos. Os edificios a construir deverdo ser
projectados em harmonia com o conjunto existente, nomeadamente o edificio da central eléctrica e escritérios, a torre de
comando e a estrutura da balanga que possuem maior valor patrimonial.

Elemento 02 — Cemitério Mbali que confia a Norte com 0 porto — Devido a proximidade do cemitério em relagéo ao porto

serd necessario adoptar um conjunto de medidas de minimizagdo de possiveis impactes indirectos, que permitam
salvaguardar fisicamente o sitio, evitando a sua afectagao por quaisquer trabalhos acessorios a recuperacéo e exploragao
do porto, tais como, aberturas de caminhos e circulagdo de maquinaria na fase de obra.

N&o se podera proceder a qualquer construcao relacionada com a exploragdo do porto nas proximidades do cemitério e
este deverd ser separado materialmente da area do porto. Os caminhos de acesso ao porto deverdo respeitar uma
margem de seguranga de pelo menos 50m em relagéo ao cemitério.

Complementarmente as medidas de mitigacdo devem garantir o respeito pelo cemitério enquanto sitio religiosa e pelos
tabus com ele relacionados a aferir com as autoridades administrativas e tradicionais.

Estas medidas devem passar:

= Pela comunicagdo com as autoridades administrativas e tradicionais e pela realizagdo das cerimonias tidas por
convenientes no inicio dos trabalhos de construcéo, se aplicavel;

= Pela auscultagao das autoridades tradicionais, in loco, e pela observagao das medidas por eles preconizadas para
a salvaguarda do cemitério;

= Pela separacdo material da obra em relagdo ao cemitério com uma estrutura a acordar com as autoridades
administrativas e tradicionais, que permita, por um lado preservar o caracter aberto do local e simultaneamente
evitar a deposicéo de poeiras e particulas decorrentes, numa primeira fase dos trabalhos de recuperagéo e numa
segunda pela exploragéo do porto;

= Pela sinalizagéo informativa do cemitério para garantir que nenhuma maquina ou pessoal afecto aos trabalhos
circula na area protegida afectando-a fisicamente e desrespeitando a sensibilidade da comunidade;

= Por acgbes de formacdo especifica aos trabalhadores, nas quais sera explicado o valor do cemitério como
elemento patrimonial e local de significado religioso e todos os impeditivos associados a sua presenca nas
proximidades da obra;

= Na incluséo de capitulos respeitantes a temética no Cédigo de Conduta dos trabalhadores a fornecer ao
Empreiteiro Geral e Subempreiteiros;

= Na garantia da fruigdo do espago pela comunidade, em condi¢des o mais semelhante possivel as actuais,
garantindo a seguranca.
Para garantir a ndo afectacdo do cemitério, em fase de obra, todas as areas de estaleiro de construgdo civil, estaleiro
social, alojamento e areas de lazer deverdo ser construidas no interior da area afecta ao porto, em areas ja afectadas por
anteriores trabalhos.
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Elemento Patrimonial 03 — Ponta do Giraul e Praia das Conchas, vestigios argueoldgicos nos terracos marinhos que

confinam a Oeste com o porto — Para garantir a ndo afectacéo das areas preservadas, em fase de obra, todas as areas de
estaleiro de construcao civil, estaleiro social, alojamento e areas de lazer deverdo ser construidas no interior da area

afecta ao porto, em areas ja afectadas por anteriores trabalhos.

No caso de se revelar necessario afectar areas ainda preservadas, fundamentalmente ao nivel das arribas que incluem
terragos marinhos, antes de quaisquer revolvimentos de solos devera ser contactada uma equipa de arqueologia para que
proceda a implementagdo de um Plano de Salvaguarda do patrimoénio arqueoldgico que passaré necessariamente pela
prospeccgao arqueoldgica das areas a afectar, pela observagéo dos terragos e pelo acompanhamento arqueologico de
todos os trabalhos que impliquem revolvimentos de solos, podendo passar igualmente, dependendo dos resultados
obtidos através da prospeccdo arqueoldgica sistematica, por sondagens arqueolégicas de diagndstico e/ou escavagao
arqueoldgica em area.

Para além os trabalhos arqueoldgicos programados no caso de virem a ser identificados vestigios arqueolégicos em
qualquer fase dos trabalhos, estes deverdo, em cumprimento do artigo 35° da Lei n.° 14/05 de 07 de Outubro, ser de
imediato suspensos e devera ser dado de imediato conhecimento as autoridades locais para que estas ponham em
marcha os procedimentos legalmente exigiveis.
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7 SINTESE DOS PRINCIPAIS IMPACTES E MEDIDAS DE MITIGAGAO

No Quadro 7.1 apresenta-se uma sintese dos principais impactes ambientais identificados relativamente a reabilitacéo e
exploragdo do projecto do Porto de Sacomar, bem como das medidas mitigadoras preconizadas para a sua gestéo,
minimizag&o e potenciacao.

As informagdes constantes do Quadro 7.1 reflectem as anélises apresentadas nos capitulos anteriores, sendo a sua
fungéo permitir uma leitura mais rapida e global dos impactes ambientais avaliados e das medidas de mitigagéo propostas.
Deve referir-se, no entanto, que o referido quadro representa uma sintese da avaliagdo ambiental desenvolvida, pelo que
uma compreensao mais profunda do projecto em andlise ndo dispensa a consulta das analises detalhadas apresentadas
nos textos relativos a cada factor ambiental.

O Quadro 7.1 apresenta os impactes identificados para o projecto em estudo na mesma ordem considerada no presente
relatério para os factores ambientais, sendo a sua estrutura composta pelos seguintes campos:

= Factor ambiental — o descritor ambiental a que se refere cada impacte enumerado no quadro;
= |mpacte — onde se identifica sinteticamente o impacte avaliado;

= Fase de ocorréncia — indica-se a fase do projecto onde se prevé a ocorréncia do impacte (construgéo, exploragéo
ou desactivagao, onde aplicavel). Este campo tem uma relagao préxima com o descritor de impacte Duracgéo;

= Area de ocorréncia — indica-se a area geografica onde se prevé a ocorréncia do impacte. Este campo tem uma
relagao préxima com o descritor de impacte Ambito espacial;

= Caracteristicas do impacte — indicam-se as principais caracteristicas do impacte avaliado, de acordo com a
metodologia de avaliagdo descrita no subcapitulo 5.1 e as analises desenvolvidas ao longo do capitulo 5;

= Medidas de mitigacdo ambiental — indicam-se as medidas mitigadoras preconizadas, de acordo com as anélises
desenvolvidas no capitulo 6.
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8 PLANO DE GESTAO AMBIENTAL (PGA)

8.1 INTRODUGAO

8.1.1 Consideragoes Gerais

No presente capitulo apresenta-se o Plano de Gestdo Ambiental (PGA) proposto para o projecto do Porto de Sacomar
onde se sistematizam as medidas de mitigagao, estudos adicionais e programas de monitorizagao propostos no presente
EIA, sob a forma de programas especificos, que deverdo ser transpostos e desenvolvidos no Sistema de Gestdo
Ambiental do projecto, que o promotor deverd desenvolver e implementar para as fases de construgao e exploragao do
projecto.

O presente Plano de Gestdo Ambiental reflecte assim a avaliagdo de impacte ambiental do EIA, e contém as estratégias e
acgdes consideradas adequadas para a minimizagéo dos impactes negativos do projecto e para a potenciagdo dos seus
impactes positivos, subdivididas em programas tematicos. Pretende-se com o presente Plano fornecer um instrumento que
permita ao promotor operacionalizar de forma integrada as medidas de mitigacdo ambiental propostas no presente EIA,
estabelecendo igualmente as bases para a monitorizagao, ao longo do horizonte temporal do projecto, quer dos impactes
identificados, quer da eficacia das medidas de mitigagao propostas.

O PGA relativo ao Porto de Sacomar compreende 0s seguintes programas:

= Programa de Gestdo Ambiental de Obra — compreende todas as acgbes de minimizagdo e gestdo ambiental
destinadas a minimizar os impactes especificos da fase de construgao;

= Programa de Gestdo de Residuos — compreende as accdes de gestdo e minimizagdo necessarias a prevengao,
gestéo e tratamento dos residuos gerados nas fases de construgéo e exploragéo do projecto;

= Programa de Monitorizagao dos Recursos Hidricos;
= Programa de Monitorizagdo da Qualidade do Ar;
= Programa de Comunicagédo Social;

= Programa de Recrutamento e Capacitagao;

REABILITACAO DO PORTO DE SACOMAR — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
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8.2 PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL DA OBRA

8.2.1 Consideragoes Gerais

O presente programa de gestdo ambiental apresenta todas as acgdes de gestdo e minimizagdo ambiental aplicaveis as
actividades construtivas da Fase de Construcdo, propostas pelos diversos factores ambientais analisados no presente EIA.
Tratam-se em geral de boas praticas ambientais que deverao ser implementadas na empreitada de reabilitagdo do Porto
de Sacomar, através do Sistema de Gestdo Ambiental a desenvolver e implementar pelo promotor, devendo a sua
aplicacdo aos sub-empreiteiros ser obrigatéria, através de mecanismos contratuais.

8.2.2 Justificagao

A fase de construgdo do empreendimento em estudo, a semelhanca de qualquer empreitada de construgéo civil, implicara
impactes diversos sobre as componentes ambientais da area de intervencdo, que podem ser eficazmente minimizadas ou
evitadas pela adopgao e implementacdo das boas praticas ambientais aplicaveis a estas actividades. O presente programa
de gestao pretende assim constituir-se como um instrumento de promog&o dessas praticas, que deverdo ser asseguradas
nas diversas eventuais sub-empreitadas, através do Sistema de Gestdo Ambiental a adoptar pelo Dono de Obra.

8.2.3 Principais Objectivos

As medidas e acgdes propostas no presente programa tém como objectivo evitar ou minimizar os impactes das actividades
construtivas sobre as componentes ambientais da area de intervencgéo, preservando assim, no limite do possivel, a boa
qualidade ambiental da area de obra e da sua envolvente directa, incluindo a qualidade do ar, recursos hidricos
superficiais, subterraneos e marinhos, ambiente sonoro, efc.

8.24 Accdes Ambientais

8.24.1 Accoes de gestdo e minimizagéo

De modo a minimizar os impactes da fase de construcdo, deveréo ser aplicadas as medidas a seguir indicadas, que se
discriminam por tipo de actividade de construgao.

Movimentos de terras

= A area a afectar a empreitada de reabilitagdo (incluindo implantacdo de estaleiros, abertura e beneficiagdo de
acessos, limpeza de terrenos e movimentos de terras) devera ser a estritamente necessaria a implementagao do
projecto, de modo a minimizar os impactes sobre os factores biofisicos;

= Embora néo se preveja a necessidade da realizagdo de grandes movimentagbes de terras, os trabalhos de
modelacdo de terreno eventualmente necessarios (nomeadamente para a implantagdo do novo acesso, ou dos
edificios de apoio) devem ser realizados de acordo com as melhores praticas ambientais, assegurando as
condicbes de segurancga, a drenagem de &guas de escorréncia, o aproveitamento de materiais escavados para
zonas de aterro, etc.

REABILITACAO DO PORTO DE SACOMAR — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
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= Caso as escavagdes intersectem niveis freaticos ou zonas susceptiveis de gerarem ressurgéncias, deverdo ser
implementadas medidas para minimizar as consequéncias, tais como a construgdo de valas ou camadas
drenantes ou a instalagao de drenos sub-horizontais para drenagem profunda dos taludes de escavagéo em zonas
de forte afluéncia de agua.

Veiculos, maquinaria e equipamentos

= Deverdo ser claramente definidos trajectos de percurso para a circulagdo da maquinaria, evitando as zonas
consideradas como mais sensiveis, de modo a prevenir o transito desordenado e minimizar a compactagéo dos
solos de extensas areas;

= Sempre que possivel, deverdo ser utilizados veiculos e equipamentos com motores eficientes, de modo a
minimizar a emissdo de GEE provenientes da combustdo de combustiveis fosseis;

= Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagédo acustica nos termos da
legislacéo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagdo/manutengéo;

= Devera ser implementado um programa de manutengédo dos veiculos e equipamentos, de modo a garantir as suas
boas condi¢des de funcionamento através de manutengéo e revisdo periddica, minimizando assim as emissoes
gasosas e sonoras;

= Todas as operacdes de abastecimento e manutengdo dessa maquinaria deverdo ser efectuadas em local
apropriado para o efeito, dentro da area a ocupar pelos estaleiros, devidamente impermeabilizada e dotada dos
sistemas de controlo ambiental para os residuos gerados;

= Os veiculos afectos as obras deverdo circular com os fardis ‘ligados em médios” mesmo durante o dia,
minimizando-se assim a possibilidade de acidentes pelo aumento da circulagdo rodoviaria durante a fase de
construgao.

Estaleiros e areas de apoio a obra

= Sempre que possivel, os estaleiros e areas de apoio a obra devem ser localizados na area do Porto, de modo a
evitar a afectacdo de areas adicionais;

= Caso tal ndo seja possivel, as areas de estaleiros e apoio a obra, assim como qualquer area temporariamente
degradada pelas actividades construtivas, deverdo ser recuperadas, através da escarificagdo dos solos
compactados e da aplicagdo de sementeiras ou da reposi¢do da camada de solos decapados (que incluem ja o
banco de sementes original, ndo sendo necessario realizar sementeiras neste caso). Todas as areas afectadas
temporariamente deverao ser recuperadas, de modo a apresentar as condicdes iniciais anteriores a obra;

= Com vista a reduzir o risco de acidente pela aproximagdo de pessoas das frentes de obra, deverdo ser criadas
areas de seguranga com acessos interditos;

Eventos acidentais de polui¢cdo

= Caso se verifique a ocorréncia de eventos de poluicdo acidental, com derrame de dleos, combustiveis ou
quaisquer outras substancias de poluentes para os solos, a area afectada devera ser imediatamente circunscrita, a
camada de solos contaminada devera ser recolhida e conduzida a local apropriado para tratamento, de acordo
com as disposi¢des do Plano de Gestéo de Residuos;

Prevencgéo e controlo de emisséo de poeiras
= Caso seja necessaria o transporte de materiais inertes (durante as operacdes de modelagdo do terreno), os

mesmos deverdo ser transportados em camides com caixa de carga tapada e ndo excessivamente carregados,
sempre que tecnicamente possivel;
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= Proceder a pavimentagao proviséria das vias internas do local das obras, de forma a evitar o levantamento de
poeiras através da circulagao de veiculos e maquinaria. Na impossibilidade de evitar passagem de camibes por
vias nao pavimentadas, reduzir a velocidade de circulagao para evitar a ressuspenséo de particulas;

= Humedecimento periddico do solo;

= Seleccionar os percursos de acesso a zona de obra evitando-se a circulagéo por zonas densamente habitacionais.
Sempre que a travessia de zonas habitadas for inevitavel, dever@o ser adoptadas velocidades moderadas, de
forma a minimizar a emissao de poeiras;

= |nstalagdo de um sistema de lavagem de rodados, para que os veiculos pesados lavem as rodas antes de sair
para as vias publicas;

= Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afecta a obra, de forma a evitar a acumulagéo e ressuspenséo
de poeiras, quer por acgao do vento, quer por ac¢ao da circulagdo de veiculos e de equipamentos de obra.

8.2.5 Resultados esperados

Espera-se que com este Programa seja possivel minimizar os impactes ambientais da fase de construgdo a niveis
sustentaveis, garantindo assim, na medida do possivel, a manutengéo da boa qualidade ambiental da area de intervengéo
e da sua envolvente directa.
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8.3 PROGRAMA DE GESTAO DE RESIDUOS

8.3.1 Consideragoes Gerais

A gestéo de residuos no territorio Angolano ainda néo foi estabelecida. Segundo as autoridades ambientais, a legislagao
referente a gestdo de residuos, entrara em vigor ainda em 2011. Na Lei n® 5/98 de 19 de Junho, Lei de Bases do
Ambiente, é apenas referido no artigo 19.°, ponto 4, que é expressamente proibida a importagdo de residuos ou lixos
perigosos, salvo o que vier a ser estabelecido em legislagéo especifica, a aprovar pela Assembleia Nacional.

No entanto, alguns Ministérios ja possuem regulamentos publicados e distribuidos as empresas sob seu controlo, como é
0 caso do Ministério dos Petréleos, que possui 0 Regulamento dos Procedimentos sobre a Gestdo, Remogao e Depdsito
de Desperdicios, Decreto Executivo n.° 8/05, de 5 de Janeiro. Este Regulamento estabelece regras e procedimentos sobre
gestao, remogéo e depdsito de desperdicios a serem implementados pelo operador e outras empresas petroliferas, com
vista a assegurar a prevengao ou minimizagao de danos a saude das pessoas e ao ambiente.

O presente documento apresenta uma memoria descritiva das praticas associadas a gestdo de residuos que se pretende
implementar no Projecto de Reabilitagdo do Porto de Sacomar bem como a redugéo do impacte ambiental no periodo da
construgao.

Definigdo e classificagao de residuos

A Lei n® 5/98 de 19 de Junho, Lei de Bases do Ambiente, define que: “residuos ou lixos perigosos sdo substancias ou
objectos que se eliminam, que se tem a inteng&o de eliminar, ou que se é obrigado por lei a eliminar e que contém
caracteristicas de risco por serem inflamaveis, explosivas, corrosivas, toxicas, infecciosas ou radioactivas, ou por
apresentarem qualquer outra caracteristica que constitua perigo ou satide das pessoas e para a qualidade do ambiente”.

A classificagdo dos residuos € uma ferramenta fundamental a gestdo adequada dos residuos gerados. Além disso, a
classificagdo proporciona que essa gestdo seja realizada a um menor custo, pois permite que a contaminagéo seja
evitada, ndo exigindo que sejam implementadas ac¢des de custo elevado para a gestdo de residuos inertes ou ndo
inertes. Assim, todos os residuos gerados nas actividades do processo de constru¢do ou de exploragéo do Projecto de
Reabilitagao do Porto de Sacomar, deverao ser classificados com base nos critérios apresentados a seguir:

Classificagao dos Residuos
Os residuos, no geral, podem ser classificados de acordo com os critérios listados no Quadro 8.1.

Quadro 8.1 - Classificagao de residuos

Categoria Descricao
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Categoria Descrigao

Substancias ou residuos solidos com as seguintes caracteristicas:
= Inflamaveis e / ou explosivos;
= Gases comprimidos liquidificados ou sob presséo;
= De inflamag&o espontanea;
= Aqueles que tenham reacgdes secundarias ao contacto com a dgua e / ou o ar;
Residuos Perigosos = Comburentes ou oxidantes;
= Perdxidos organicos;
= Substancias toxicas (agudas);
= Substancias toxicas com ou sem efeito retardado;
= Corrosivos;
= Substancias infecciosas.

Papel ou cartéo, plastico, vidro, metal, entulho, sucata, matéria organica entre outros, considerados
como:
= Residuos solidos domésticos;
= Residuos solidos comerciais;
= Residuos domésticos volumosos;
Resliduos Néo Perigosos » Residuos de jardins;
(residuos solidos urbanos) = Residuos resultantes da limpeza publica;
= Residuos solidos industriais resultantes de actividades acessérias equiparados a residuos
domésticos;
= Residuos sélidos hospitalares ndo contaminado;
= Residuos provenientes da defecagéo de animais nas ruas.

Ambito

O Programa de Gestdo de Residuos — PGR apresenta-se com uma importancia fundamental para a manuteng¢éo da
qualidade ambiental na regido onde esta previsto o Projecto de Rebilitagdo do Porto de Sacomar, uma vez que estabelece
as condi¢bes exigidas para a separacdo, controlo operacional, armazenamento temporéario, movimentagéo e disposi¢éo
final dos residuos gerados nos processos construtivos e operacionais.

Entende-se por gestdo de residuos o conjunto de procedimentos implementados de forma sistematica, que abrange todo o
‘ciclo de vida” dos residuos associados a uma tarefa ou processo (desde a fase de geragdo dos residuos até sua
disposicao final).

8.3.2 Justificacao

A recolha, o acondicionamento, o transporte, o tratamento e a disposicéo final de residuos gerados durante a construgéo e
exploragdo, quando ndo realizados de forma adequada, podem causar danos no meio ambiente e nas comunidades,
comprometendo a qualidade ambiental da regido onde 0 mesmo esta inserido, gerando impactes ambientais negativos.

Assim, a elaboracgdo e implantacdo do Plano de Gestao de Residuos — PGR é de fundamental importancia, uma vez que
garantira que os residuos ndo sejam despejados em locais inadequados, sem os devidos sistemas de controlo ambiental,
provocando, principalmente, a contaminagao das aguas superficiais e subterrdneas e do solo, além de comprometer o
abastecimento publico e interferir nos habitats do biota aquatico e terrestre, alterando, assim, a qualidade ambiental da
regido.

Para os residuos produzidos que néo seja possivel a aplicagdo imediata dos principios, Redugéo, Reutilizagdo, Reparagéo
e Reciclagem, pretende-se proceder a uma correcta gestdo, prioritariamente através de solugdes de valorizagao,
tratamento ou destino final adequado.
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8.3.3 Principais Objectivos

O PGR é um instrumento que pretende a adopgao de préticas que atendam aos seguintes objectivos e directrizes:
= Minimizar a geragao de residuos;
= |dentificar e classificar os residuos produzidos;
= Atender aos requisitos da legislagdo ambiental, se aplicavel;
= Adoptar procedimentos que minimizem os riscos de degradagao ambiental;
= Monitorizar as condi¢des nas quais a gestédo de residuos esta a decorrer;

= Rcomendar medidas de gestdo a adoptar e o destino final a dar, consoante a tipologia de residuos, procurando
sempre que possivel garantir destinos de valorizagdo, reutilizagao e reciclagem em detrimendo da eliminagéo
controlada;

= Contribuir para a melhoria dos procedimentos de gestao ambiental e em particular na gestéo de residuos;

= Sensibilizar os funcionarios da empresa, contratados e a comunidade local em relagao a forma de tratamento e
disposigao dos residuos.

8.3.4 Metodologias de Prevengao de Residuos

Durante a execugéo da Obra, a seguinte hierarquia das operagdes de gestao de residuos devera ser respeitada:
1- Prevengéo
2 - Valorizagao
3 - Eliminagéo

A prevengao de residuos assume particular importancia, nomeadamente através de:
= Cumprimento criterioso das quantidades apresentadas nas medicdes, de modo a que na conclusdo dos trabalhos,
a quantidade de sobrantes seja minima;
= (Os materiais provenientes das escavagdes serdo reaproveitados, dentro do possivel, para aterros a efectuar na
prépria obra.

A selecgao e aprovisionamento de materiais na empreitada serdo pautados pelos principios da redugéo e da prevengao de
forma a reduzir os desperdicios. Deste modo, durante a execucdo de cada actividade, serdo realizadas acgoes
especificas:

= Escavagdes: reutilizagdo dos solos sempre que tecnicamente viavel;

= fornecimento e aplicagdo de betdo e outros materiais: planeamento rigoroso das quantidades de material de

modo a evitar desperdicios;
= demoli¢des: separagao por tipologia de residuo e encaminhamento para unidades de valorizagéo;
= aterro: reutilizagdo dos solos tecnicamente viaveis e previamente armazenados.

Seréo desenvolvidas acgdes de sensibilizagdo junto dos trabalhadores, com o objectivo de promover a sua adeséo a
correcta deposicdo e triagem dos residuos e dar a conhecer o plano de prevengao e gestéo de residuos de construcao e
demoligéo.
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Montagens dos estaleiros

Aquando da implantagao dos estaleiros deveréo ser disponibilizadas areas destinadas ao acondicionamento selectivo dos
residuos.

O acondicionamento de substancias e residuos perigosos devera ser efectuado em locais do estaleiro previstos para esse
efeito, estanques, cobertos e dotados de contengéo secundaria.

Devera ser evitada a realizacdo de operacdes de manutengao de equipamento no estaleiro. Se as mesmas se realizarem,
deveré&o ser disponibilizadas estruturas de contengéo de derrames, junto dos bocais de abastecimento.

Movimento de Terras, Arranques e Demoli¢bes

Os materiais resultantes destes trabalhos devem ser devidamente resguardados em obra dos equipamentos e actividades
que possam comprometer a sua reutilizagdo ou valorizagdo futura (como consequéncia de contaminagdes por derrames
de substancias, misturas de materiais, etc.).

Outros trabalhos

Na execugéo das actividades construtivas deverao ser preconizadas e adoptadas préaticas adequadas em obra que visem
a prevencdo da producdo de residuos de construgdo e demolicdo (RCD), promovendo acgdes de formagdo e
sensibilizacdo junto dos trabalhadores. Como exemplo de pratica, refere-se a realizagdo de inspecgdes e limpezas
periodicas no estaleiro com o intuito de verificar o acondicionamento dos materiais, detectar situagdes de misturas de
material utilizavel com residuos, etc.

O recurso a materiais pré-fabricados deve ser sempre que possivel privilegiado, de modo a se reduzir o nimero de
actividades em obra e subsequentemente a possibilidade de producéo de residuos.

Sempre que possivel deverd minimizar-se a producéo e perigosidade de RCD utilizando materiais ndo susceptiveis de
originar RCD contendo substéncias perigosas.

Deverdo ser adoptadas medidas que visem minimizar a perturbagdo nas zonas adjacentes a obra face ao transporte de
terras escavadas e outros materiais residuais da obra, tendo em ateng&o as consequéncias que dai poderdo advir para a
populagéo e 0 ambiente em geral.

8.3.5 Accdes Ambientais
Accbes de gestdo e minimizagéao

De modo a controlar os impactes que possam advir da geragao e gestdo de residuos, sera necessario:

= Realizar um inventario de residuos perigosos e ndo perigosos a serem gerados nas diversas fases de construgéo
e exploragdo do Projecto de Reabilitagdo do Porto de Sacomar. O inventario devera apontar os tipos de residuos,
as quantidades, a sua classificagao e a forma de tratamento a ser adoptada para evitar danos no meio ambiente;

= Recomendagdo de medidas de gestdo a adoptar e o destino final a dar, consoante a tipologia de residuos,
procurando sempre que possivel garantir destinos de reutilizacéo, reciclagem e valorizagdo em detrimento da
eliminacéo controlada;
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Capacitar uma equipa de funcionérios ou terceiros para realizar a classificagdo, separagdo, manuseamento e
transporte dos residuos;

Garantir que as areas de armazenamento e manuseamento de residuos, apds a sua separagéo, principalmente
dos residuos perigosos, estardo protegidas e devidamente sinalizadas, para evitar acidentes;

Minimizar a utilizagdo de substancias perigosas, com vista a serem evitados potenciais acidentes, adoptando-se
as medidas de manuseamento relativas a seguranga e prevencdo de acidentes no trabalho, bem como para
evitar a producdo em quantidade e nocividade de residuos perigosos;

Interditar qualquer derrame ou libertagéo de residuos para o meio natural (solos ou drenagem natural);

Identificar e implementar continuamente alternativas de minimizag@o de geracao de residuos. Sempre que uma
acgao de minimizagao for implementada, o inventario e o banco de dados deverdo ser actualizados por meio de
relatério anual especifico;

Apds a minimizagao, proceder a identificacdo de alternativas de reutilizacéo interna dos residuos, considerando-
se o transporte e a viabilidade técnica e econdmica desse residuo;

Assegurar deposicdo final de residuos de forma a garantir a conformidade legal e salvaguardar a empresa, com
base em procedimentos operacionais especificos;

Assegurar que a eventual contratagdo de servigos de reutilizagdo e/ou reprocessamento externo de residuos,
incluindo os de transporte, sejam realizados com empresas que atendam aos requisitos aplicaveis;

Garantir o correcto manuseamento, tratamento e destino final dos residuos gerados nas fases de construgéo e
exploragdo do Projecto de Reabilitagdo do Porto de Sacomar, de modo a cumprir a legislagdo ambiental € normas
técnicas aplicaveis.

De seguida apresentam-se as recomendacdes que devem ser tidas em consideracdo para os locais de armazenamento
dos residuos:

a)

Geral

Garantir que o Parque de Residuos seja implantado numa zona impermeabilizada e coberta, de forma a evitar
contaminagdes do solo e actuacdo dos agentes atmosféricos nos residuos, devendo ainda ser assinalados os
riscos associados;

Garantir os recipientes/locais de armazenagem necessarios para a correcta triagem de residuos;
Garantir a identificacdo dos recipientes/locais de armazenagem de residuos;

Garantir que os residuos passiveis de escorréncias estdo acondicionados em recipientes estanques sob bacias
de retengao;

Garantir que a armazenagem de residuos nos respectivos contentores ndo exceda cerca de 90% da capacidade
maxima do recipiente onde estao armazenados;

Os meios de armazenamento deverdo ser colocados em locais impermeabilizados, de preferéncia cobertos e
devidamente sinalizados;
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d)
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Disponibilizar meios de contengao/retencdo para prevencdo de fugas ou derrames de reservatérios ou
embalagens contendo produtos quimicos passiveis de originar situa¢des de emergéncia ambiental;

A area destinada & armazenagem temporaria devera estar dimensionada de modo a permitir dar resposta a
eventuais situagdes de falha no sistema de recolha e transporte;

Quando a quantidade armazenada ultrapassar a capacidade de armazenagem temporaria devera ser
desencadeado o processo de expedicdo para destinos finais adequados de tratamento, valorizagdo ou
eliminag&o, numa entidade licenciada.

Residuos Soélidos Urbanos (RSU)
Delimitar os espagos para 0 armazenamento temporario das fracgbes organicas e reciclaveis dos RSU;

Armazenar os RSU em recipientes destinados a deposicéo selectiva de acordo com as suas caracteristicas e
fileiras (vidro, papel/cartdo, madeira, metal, materiais compositos, residuos organicos néo reciclaveis);

O armazenamento de RSU n&o pode, em circunstancia alguma, ser realizado em embalagens vazias de
substancias quimicas (por exemplo, biddes vazios de dleos ou massas).

Residuos Inertes
Dar preferéncia a reutilizacdo e comercializagdo dos residuos inertes ndo contaminados gerados;

Delimitar os espagos para ao armazenamento temporério dos residuos inertes contaminados usando meios
adequados;

Os residuos de inertes contaminados deverdo ser armazenados em contentores especificamente destinados para
ao efeito, separando-os de acordo com o material contaminante.

Oleos usados

Os dleos usados deverao ser armazenados em recipientes devidamente assinalados, em local impermeabilizado
(betdo), coberto, vedado, longe de fontes de igni¢do, com bacia de retengdo de derrames acidentais e sinalética
especifica da natureza dos riscos: risco de inflamacao, risco de irritagdo cutnea por contacto prolongado, risco
de intoxicag&o por ingestéo;

Quando a quantidade armazenada atingir o limite de seguranga do recipiente devera ser desencadeado o
processo de expedicao para tratamento/valorizagao;

Em cada unidade de transporte de 6leos usados deverdo estar sempre disponiveis produtos absorventes e/ou
adsorventes, em quantidade adequada a dimens&o da carga, devendo ser confirmada a sua existéncia antes de
cada carregamento;

Quando, durante a carga, o percurso ou a descarga de um veiculo se verificar um derrame de 6leos usados, a
zona contaminada deve ser imediatamente limpa, sendo os residuos resultantes da utilizagdo dos produtos
absorventes e/ou adsorventes obrigatoriamente encaminhados para um destino devidamente legalizado para o
seu tratamento ou eliminag&o.

Residuos de Embalagens
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As embalagens, os materiais filtrantes e absorventes néo contaminados dever&o ser geridos como equiparaveis a
Residuos Solidos Urbanos (RSU) e separados na fonte dos materiais contaminados;

Armazenar as embalagens ndo reutilizaveis e os materiais absorventes e filtrantes ndo contaminados em
recipientes destinados a deposigao selectiva dos residuos de acordo com as suas caracteristicas e fileiras (vidro,
papel/cartdo, madeira, metal, materiais compésitos);

As embalagens, os materiais filtrantes e absorventes contaminados dever&o ser armazenados em contentores
especificamente destinados para o efeito, separando-os de acordo com o material contaminante.

Residuos de Pilhas e Acumuladores

As pilhas e acumuladores deverdo ser armazenados em recipientes constituidos por recipientes estanques e de
composi¢do que ndo reaja com os componentes dos acumuladores, devidamente assinalados, em local
impermeabilizado (betdo), coberto, com bacia de retencdo de derrames acidentais e sinalética especifica da
natureza dos riscos: corrosivo;

Junto ao local de armazenagem e devidamente assinalado devera constar material absorvente e/ou adsorvente
para limpeza de derrames, cujo destino ap6s a utilizagdo devera ser devidamente assegurado;

Os acumuladores sdo armazenados com o liquido no seu interior e na posigdo vertical, com as aberturas
fechadas e voltadas para cima. Em caso algum devera ser removido o electrélito dos acumuladores e/ou
descarregado em sistemas de drenagem;

Quando a quantidade armazenada estiver préxima da capacidade de armazenagem temporaria devera ser
desencadeado o processo de expedi¢cao para tratamento/valorizag&o.

Residuos de Construcao e Demoligdo (RCD)

Antes do inicio da obra, devera ser efectuada uma inventariacdo dos RCD que iréo ser produzidos, tendo como
objectivo proceder a identificagdo dos seus componentes perigosos, 0s quais, caso existam, deverao, sempre
que possivel, ser removidos selectivamente;

Armazenar os RCD néo reutilizaveis em contentores destinados a deposigao selectiva dos residuos de acordo
com as suas caracteristicas e fileiras (vidro, papel/cartdo, madeira, metal, materiais compdsitos);

Os RCD contaminados deverdo ser armazenados em contentores especificamente destinados para o efeito,
separando-os de acordo com o material contaminante;

Os meios de contentorizagdo deverdo ser colocados em locais impermeabilizados, de preferéncia cobertos e
devidamente sinalizados;

Disponibilizagdo de todos os meios de contencdo/retencdo para prevencdo de fugas ou derrames de
reservatorios ou embalagens contendo produtos quimicos passiveis de originar situagdes de emergéncia
ambiental;

Substituicdo imediata dos contentores e dos meios de contengaol/retencdo de fugas ou derrames, que nao se
encontrem em bom estado de conservagéo e que, por isso, possam originar situagdes de emergéncia ambiental;

Quando a quantidade armazenada ultrapassar a capacidade de armazenagem temporaria, devera ser
desencadeado o processo de expedi¢cao para tratamento/valorizagzo.
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h) Residuos industriais

Devera ser analisada a estrutura de todas as maquinarias e equipamentos industriais de modo a avaliar 0 seu
reaproveitamento;

As maquinas industriais onde a sua integridade estrutural tenha sido comprometida pela corrosdo severa deveréo
ser desmontadas e colocadas em areas préprias para o efeito e devidamente sinalizadas;

Os residuos industriais deverdo ser colocados em areas restritas, impermeabilizadas, isoladas, cobertas,
protegidas e a uma disténcia significativa dos recursos hidricos para evitar uma possivel contaminagao dos solos
e dos recursos hidricos existentes;

Quando a quantidade armazenada ultrapassar a capacidade de armazenagem temporéria, deverao ser enviados
para tratamento/valorizagdo/destino adequados e recolhidos por operadores licenciados para o efeito.

Accéo de Monitorizagdao

De modo a poder monitorizar as condi¢des nas quais 0 PGR esté a decorrer, deverdo ser postas em pratica as seguintes

accgoes:

Implementar o acompanhamento sistematico e periddico da disposicdo dos materiais na obra, da recolha e
armazenamento temporério de residuos, ou seja, implantar a fiscalizagdo ambiental da obra no sentido de
prevenir ou minimizar os aspectos ambientais que poderédo causar impactes ambientais negativos;

Implementar o acompanhamento e a verificagdo sistemética da integridade dos sistemas de controlo ambiental
implantados, bem como dos seus procedimentos;

Inspeccionar visual e periodicamente os pontos de disposi¢do de residuos perigosos e ndo perigosos para a
verificagdo da manutengéo da qualidade do solo e das aguas, anterior a estas actividades;

Avaliar a eficacia das medidas de gestdo de residuos adoptadas;
Verificar a necessidade de implementag&o de novas medidas de minimizagéo;

Implementar o acompanhamento sistematico e periddico da disposi¢do dos materiais na obra, da recolha e
armazenamento temporério de residuos, ou seja, implantar a fiscalizagdo ambiental da obra no sentido de
prevenir ou minimizar os aspectos ambientais que poderédo causar impactes ambientais negativos.

8.3.6 Resultados esperados

Espera-se que com este Programa seja possivel garantir a manutencao das propriedades quimicas do solo, evitando
alteracbes na qualidade das aguas superficiais e subterraneas que sejam relacionadas com a reabilitagéo e exploragéo do
Porto de Sacomar.

8.3.7 Cronograma das actividades previstas

No Quadro 8.2 apresenta-se o cronograma das actividades preconizadas para o presente programa de gestdo ambiental.

Quadro 8.2 - Cronograma das actividades previstas — Programa de Gestao de Residuos
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Accdes Construgio Exploragio
Realizar inventario de residuos e de produtos perigosos Inicio Anual
Capacitar equipa de funcionarios ou terceiros para realizar a .
classificacdo, manuseio e transporte dos residuos Inicio Anual
Acgoes de Gestao 640, P
e Minimizacao
Realizar a separagéo de residuos Diario Diario
Garantir que as areas de armazenamento € manuseio de
residuos apds sua separagéo, principalmente para os . .
) i . . . Diério Diério
perigosos, estardo protegidas e devidamente sinalizadas
para evitar acidentes
Identificar e implementar alternativas de minimizagéo de o
~ . Diério Anual
geracdo de residuos.
Identificar e implementar alternativas de reutilizagdo interna o
; < ld id Diario Anual
Acgdes de Gestao | d0S residuos.
e Minimizacao
Assegurar que o0s servicos de terceiros associados a gestao
de residuos na empresa, incluindo-se os de transporte, . .
. . . o Diario Diario
sejam realizados em conformidade com a legislagéo
ambiental.
Garantir o correcto manuseio, tratamento e destino final dos
residuos gerados nas fases de construgéo e de exploragao
. — Diério Diério
do Projecto de Reabilitagdo do Porto de Sacomar de forma a
atender a legislacdo ambiental e normas técnicas aplicaveis.
Implantar area de enterro de residuos néo perigosos e sem
previsdo de reutilizago ou reciclagem, até que se tenha Sempre que Sempre que
- L necessario necessario
local definitivo de disposig&o final
Accoes de -
Monitorizagio Implantar um local seguro de armazenamento provisério de Sempre que Sempre que
residuos perigosos necessario necessario
Implementar ac¢des de monitorizagéo e controlo Continuo Continuo
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8.4 PROGRAMA DE MONITORIZAGAO DOS RECURSOS HIDRICOS

8.4.1 Consideragcoes Gerais

Politica e estrutura legal
A gestdo dos recursos hidricos é definida, em Angola pela Lei de Aguas, aprovada pela Lei n° 06/02, de 21 de Junho.

A Lei de Aguas foi desenvolvida tendo em atengdo que para um desenvolvimento econémico e social sustentavel é
importante implementar politicas e sistemas de gestédo de aguas, apropriados. Estes instrumentos ndo podem apenas
prevenir a poluicdo da agua, mas devem também promover o seu uso sustentavel.

A Lei estabelece as prioridades para 0 uso dos recursos em Angola, particularmente em relagdo as aguas interiores
(superficiais e subterraneas) que constituem o ciclo hidrologico nacional. Os recursos hidricos s&o propriedade do Estado.
O artigo 6° refere a competéncia do Ministro da Energia e Aguas relativamente & protecgao, conservacdo e defesa das
areas de protecgéo parcial, sem prejuizo do disposto na Lei de Terras, Lei Bases do Ambiente e outra legislagdo relevante
para 0 ambiente.

Esta Lei contém no seu Capitulo Il — Artigo 9°, os principios gerais da gestao de aguas, entre os quais: o direito do cidadao
e entidades colectivas a agua; da gestdo integrada dos recursos hidricos, da coordenagao institucional e participagdo das
comunidades; da compatibilizagdo da politica de gestdo de aguas com a politica geral de ordenamento do territério e
politica ambiental; da dgua como bem social, renovavel, limitado e com valor econdémico e da relagdo entre poluicdo e
responsabilidade social e financeira de reparagé@o de danos ambientais, ou seja o principio do poluidor pagador (PPP).

A Lei prevé a cooperacdo internacional para as questdes do controlo da qualidade da agua e da erosdo dos solos (art.19°).
O capitulo IV ¢ inteiramente dedicado as questdes relacionadas com a protecgdo das aguas contra a polui¢do, visando
impedir a acumulagao no subsolo de compostos toxicos ou perigosos susceptiveis de inquinar as aguas subterréneas e
evitar qualquer outra acgdo que possa causar a degradagdo do meio hidrico (art. 66°). Neste sentido, o Ministério da
Energia e Aguas elaborou dois regulamentos que estdo para a aprovacdo do Conselho de Ministros sobre a “Utilizacao
Geral dos Recursos Hidricos” e sobre o “Abastecimento Publico de Agua Potavel, Saneamento de Aguas Residuais e
Drenagem de Aguas Pluviais Urbanas” necessarios para a implementacdo das disposicdes desta lei sobre o controlo da
polui¢éo.

A Lei limita certas actividades causadoras de poluicdo e contaminagdo das aguas; propde medidas de prevengao e
controlo da poluigdo das aguas e prevé a responsabilidade do poluidor, estabelecendo que quem provocar poluigéo das
aguas, independentemente de culpa e da sangéo aplicavel, constitui-se na obrigagao de reconstituir a situagao anterior a
verificagdo do evento que obriga a reparagao através da responsabilizagao do poluidor (art. 69°).

Ambito
O programa de monitorizagdo dos recursos hidricos pretende criar um sistema de controlo de qualidade da agua, para que

se possa garantir um grau de qualidade de agua na area de influéncia directa do estudo em consonancia com os limites
legais.
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A legislagéo nacional é omissa quanto a limites de referéncia a respeitar para a qualidade da agua. Neste contexto, para a
elaboragdo do programa de monitorizagao serdo considerados os valores de guia das directrizes ambientais gerais do

Banco Mundial de descargas para a agua, apresentados no Quadro 8.3.

Quadro 8.3 - Valores de referéncia considerados para a qualidade dos efluentes liquidos

Referéncia Parametro Padrao internacional Valor
H Banco Mundial — Directrizes 629
P Ambientais Gerais (1998) 1
%?OOS%L?SE Banco Mundial — Directrizes 50 mall
guimic Ambientais Gerais (1998) ' 9
Oxigénio)
CQO (Caréncia . —
S Banco Mundial — Directrizes
Quimica de Ambientais Gerais (1998) 250 mg/
Oxigénio)

Petréleo e Gordura

Banco Mundial — Directrizes
Ambientais Gerais (1998) '

10 mg/l para escoamento
de &gua da agua da chuva
convencionalmente pura

10 - 20 mg/l para descarga
de efluentes

Banco Mundial

SST (Sdélidos Banco Mundial — Directrizes 50 mg/
Suspensos Totais) Ambientais Gerais (1998) !
Total de Metais Banco Mundial - Directrizes 10 mgl
Pesados Ambientais Gerais (1998) !
Cloro (Total Banco Mundial - Directrizes 02 mgl
Residual) Ambientais Gerais (1998) ! ’
Fendis Banco Mundial — Directrizes 0,5 g/
Ambientais Gerais (1998) ! ’
Suffito Bancp Mundial - Directrizes 1 mg/
Ambientais Gerais (1998) '
Bactérias Banco Mundial — Directrizes
Coliformes Ambientais Gerais (1998) ! <400 NFME100 mi
T
Aumento da Banco Mundial — Directrizes <¥C ag!mat dg tenjperatura
temperatura Ambientais Gerais (1998) ! amplen'e das aguas

receptoras

Notas: ' - Directrizes Ambientais Gerais: Manual sobre a Prevengéo e Redugédo da Polui¢éo, Grupo do Banco Mundial, Julho de 1998";

2— NPM - Numero mais provavel.

8.4.2 Justificagao

A exploragao do Porto de Sacomar implica a produgao de efluentes advindos dos sistemas de controlo ambiental, como

estacdes de tratamento de aguas residuais (ETAR) que depois de tratados serdo descarregados na Baia do Saco.

Desta forma, € importante que sejam previstas as acgdes de gestao nas estruturas de controlo e monitorizagao das aguas
subterraneas e marinhas, garantindo a monitorizagdo da eficiéncia dos sistemas em operagao.

A disponibilidade de dados quantitativos e qualitativos dos recursos hidricos subterraneos e marinhos na area em estudo é
muito limitada e nao existe informagao adicional disponivel para analise. Assim sendo, recomenda-se a implementagéo do

presente programa de monitorizagdo na rea de interferéncia directa do projecto.
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O programa de monitorizag&o dos recursos hidricos pretende criar um sistema de controlo de qualidade da agua, para que
se possa garantir um grau de qualidade de agua na area de influéncia directa do estudo em consonancia com os limites
legais estabelecidos.

De referir que ndo se encontra previsto nenhum programa de monitorizagdo para as aguas superficiais, uma vez que néo
existem corpos de agua superficial na vizinhanga do Porto.

8.4.3 Principais Objectivos

Os principais objectivos deste programa s&o:

= Estabelecer um registo histérico de valores de par@metros indicadores da qualidade das aguas subterraneas e
dos efluentes, antes e durante a reabilitagdo do empreendimento;

= Contribuir para a verificagdo das previsdes e analises de impactes efectuadas nos estudos ambientais;

= Acompanhar e avaliar os impactes nos recursos hidricos efectivamente associados ao Porto de Sacomar, durante
as fases de construcao e exploragéo;

= Contribuir para a avaliagdo da eficacia das medidas minimizadoras preconizadas.

8.4.4 Accoes Ambientais

Acgées de Gestao de Aguas e Efluentes

A AEMR devera implementar Sistemas de Controlo de efluentes quer nas zonas de estaleiros de obra, de armazéns e
unidades de apoio e dever&o ser realizadas as seguintes acgdes:

= Elaborar um procedimento para garantir que a agua de consumo dos estaleiros assim como das oficinas seja de
boa qualidade;

= Elaborar o projecto de execugdo para implantagdo dos sistemas de tratamento de efluentes sanitérios, com o
objectivo de atender aos limites legais de descarga de efluentes liquidos, considerando-se as redes de
esgoto/drenagem necessarias;

= Elaborar e validar o0 Manual de Operacdo e Procedimentos Operacionais especificos para cada sistema de
controlo ambiental previsto.

= Elaborar um plano de monitorizacdo dos efluentes sempre que haja libertagdo dos mesmos para 0 meio com
base nas premissas estabelecidas nas acgdes deste Plano;

= Elaborar plano de manutencdo preventiva de todos os equipamentos previstos nos sistemas de controlo, com
cronograma, procedimentos e ficha de acompanhamento;

Treino de uma equipa envolvida directamente nas actividades de operagdo e/ou supervisdo dos sistemas de controlo
previstos, para garantir sua correcta operagao, manutencao e verificagéo periodica.

Accées de Monitorizagdo - efluentes

Parametros de amostragem
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Os parédmetros a analisar foram considerados tendo em considerac&o as actividades previstas para o Porto e séo os
mesmos para as fases de construcdo e para a fase de exploragao, por forma a ter-se uma informago mais completa, para

0s mesmos parametros, ao longo das duas fases do projecto. Apresentam-se seguidamente os pardmetros a analisar:

pH;

Temperatura;

Condutividade;

Caréncia Bioquimica de Oxigénio — CBO;
Caréncia Quimica de Oxigénio — CQO;
Sélidos Suspensos Totais (SST);
Hidrocarbonetos Totais;

Chumbo;

Cobre;

Zinco;

Oleos e Gorduras;

Coliformes Totais;

Coliformes Fecais.

Acgoes de Monitorizagdo — aguas subterrdneas

pH;

Temperatura;
Dureza Total;
Turvacgéo;

Sélidos Suspensos Totais (SST);
Alcalinidade Total;
Célcio;

Magnésio;

Sadio;

Potassio;

Cloro;

Sulfatos;
Fluoretos;

Nitratos;
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= Ferro;

= Manganésio.

Locais de amostragem

Relativamente aos pontos de amostragem, deveréo ser colhidas amostras de agua directamente nos efluentes a libertar,
e, eventualmente, em furos ou captacdes de agua subterranea existentes nas imediagdes, desde que estes existam numa
area envolvente, a menos de 200 m do local do Porto. Importa sublinhar que os locais de amostragem seleccionados (para
as aguas subterréneas) deverdo ser 0s mesmos para as fases de construcdo e de exploragéo, permitindo assim uma
analise da evolugao qualitativa dos parametros medidos.

Na Figura 5.10 encontram-se indentificados os locais de amostragem propostos para a monitorizagdo das aguas
subterraneas.

LEGEND

Proposed borehale positions

- Jetty

- Ore stockyard

- Offices

- Workshops

- Generator building

- Diesel tank

ﬁ Contractors starage yard

- Potable water treatment plant
by | - Sewage treatment plant

- Other buildings

Military Barracks

191700 192000 192300 192600 192800 193200

Figura 8.1 - Locais propostos para a monitorizagao de dguas subterraneas no Porto de Sacomar

Frequéncia de Amostragem

A frequéncia de amostragem preconizada para os parametros qualitativos corresponde a quatro campanhas anuais. Esta
frequéncia aplica-se tanto a fase de construgdo como a fase de exploracao e respeita tanto as aguas subterraneas como a
monitorizagéo dos efluentes.

Realca-se, contudo, que devera ser efectuada uma campanha prévia a qualquer intervengdo no terreno, e que as
campanhas de amostragem deverdo ser consideradas pelo menos durante os trés primeiros anos da exploracéo.
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Metodologia de Amostragem

As amostras de agua devem ser recolhidas em recipientes plasticos de 1 litro, previamente limpos, usando métodos de
amostragem de acordo com os protocolos de amostragem UNEP para analises quimicas inorgénicas (Bartram and
Balance, 1996). Os recipientes de recolha devem ser devidamente identificados com a localizagdo, data, hora da recolha,
juntamente com o nome e o contacto da pessoa que fizer a amostragem. As amostras devem entdo ser colocadas em
caixas refrigeradoras e transportadas para o laboratério num periodo méaximo de 24h. Caso néo seja possivel o transporte
durante esse periodo de tempo, recomenda-se a conservacdo de uma segunda amostra com H;SO4 para analise de
nutrientes ou H,NO; para analise de metais. Para a conservagdo das amostras devem ser consultados os protocolos
UNEP de Bartram & Balance (1996). As amostras para analises microbiolégicas devem ser recolhidas em frascos
esterilizados com capacidade de 1 litro, colocadas no frio em caixas refrigeradoras e transportadas para o laboratério num
periodo maximo de 12h ap6s a recolha. Em alternativa, para proceder & analise microbiologica em campo pode-se
processar as amostras através de camaras de incubacao.

Armazenamento e tratamento de dados

Os dados recolhidos devem ser armazenados numa base de dados adequada, a qual permita de forma simples o
armazenamento, extrac¢do, manipulagéo e analise dos dados (de acordo com as directrizes e padroes de qualidade da
agua, analises de tendéncia e estatistica), para a elaboragédo de relatérios. Recomenda-se ainda que a AEMR desenvolva
uma base de dados central, onde toda a informagao referente a area de influéncia do empreendimento possa ser
armazenada e ligada a um sistema de localizagdo geogréfica (GPS), permitindo uma facil identificagdo, pesquisa e
recuperagéo de dados.

Recomenda-se que sejam desenvolvidos formatos para a elaboragao de relatorios, para o cumprimento dos requisitos
legais € os estabelecidos pela instituicdo ambiental. Esses relatdrios devem apresentar o desvio ou o cumprimento dos
requisitos ambientais estipulados, ou relatérios resumidos com a interpretacéo dos dados.

O programa de monitorizagdo deve ser reavaliado a cada trés anos, para determinar a sua eficiéncia (focado na
informagao apropriada e sem custos excessivos desnecessariamente) e se continua a satisfazer a necessidade de
informagao quer da AEMR, quer da instituigdo ambiental.

8.4.5 Resultados esperados

Espera-se a criagdo de uma base de dados para que se possa, por um lado ter informagdo de base sobre a qualidade de
agua na zona de estudo, e por outro lado, a longo prazo, compreender de que forma um empreendimento deste género
pode influenciar a qualidade da agua, detectar atempadamente eventuais problemas de poluicdo e permitir a defini¢do e
adopcao rapida de eventuais medidas correctivas ou adicionais necessarias.

8.4.6 Cronograma das actividades previstas

Na tabela seguinte apresenta-se o cronograma das actividades preconizadas para o presente programa de gestédo
ambiental.
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Quadro 8.4 - Cronograma das actividades previstas — Programa de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos

Accoes Construcao Exploragao
Elaboragag do projecto executivo para implantagéo Antes do inicio
dos sistemas de tratamento de efluentes.
Elaborar e validar o Manual de Operacgéo e
Procedimentos Operacionais especificos para cada Antes do inicio
sistema de controlo ambiental previsto.
- Treino de uma equipa envolvida directamente nas
Acgoes de - ~ " ) L
Gestio e actividades de operagao e/ou superviséo dos sistemas Antes do inicio
Minimizago de controlo previstos.
Elaborar plano de manutencao preventiva de todos os -
. . . Antes do inicio
equipamentos previstos nos sistemas de controlo,
Implementagéo do plano Continuo
Monitorizag&o dos Sistemas de Controlo Ambiental Continuo Continuo
- Monitorizagdo das aguas subterraneas e efluentes Trimestral Trimestral
Acgoes de
Monitorizagdo Reavaliagdo do programa de monitorizagéo Trienal
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8.5 PROGRAMA DE MONITORIZAGAO DA QUALIDADE DO AR

8.5.1 Consideragoes Gerais

Neste capitulo é apresentado o programa de monitorizacdo da qualidade do ar para o Porto de Sacomar. Na auséncia de
legislacdo especifica angolana, foram considerados os limites de qualidade do ar constantes da legislagdo comunitaria
europeia, nomeadamente a Directiva 2008/50/CE, que regula as emissdes para a atmosfera de certos poluentes emitidos
por grandes instalages de combustdo e o regime de prevencado e controlo da emissdo de poluentes para a atmosfera das
instalagdes industriais.

8.5.2 Justificagao

A avaliagdo dos impactes da operacdo mineraleira do Porto de Sacomar resultou na identificagdo de impactes pouco
significativos sobre a qualidade do ar. Apesar disso, € dado que a avaliagdo de impactes se baseou em modelagéo
matematica, julga-se pertinente propor a realizagdo de acgbes de monitorizagdo, de modo a acompanhar os impactes
previstos para fase de exploragdo e confirmar os resultados esperados. A monitorizagdo permitira ainda identificar
eventuais casos de degradagéo da qualidade do ar que possam vir a ocorrer, e assim permitir a proposta de medidas
correctivas.

O plano apresentado é aplicavel a situagéo actual e ao primeiro ano de exploragdo da situagdo futura. A aplicabilidade
deste plano nos anos seguintes depende dos resultados obtidos neste primeiro ano. As medi¢bes propostas deverao ser
efectuadas junto a receptores sensiveis existentes na envolvente da zona de intervencéo.

8.5.3 Principais Objectivos

Os principais objectivos deste programa s&o:

= Estabelecer um registo histérico de valores de pardmetros indicadores da qualidade do ar na zona em estudo,
durante a fase de exploragao do empreendimento;

= Contribuir para a verificacao das previsdes e analises de impactes efectuadas nos estudos ambientais;

= Acompanhar e avaliar os impactes na qualidade do ar efectivamente associados a operagdo do Porto de
Sacomar;

= Contribuir para a avaliagdo da eficacia das medidas minimizadoras preconizadas e permitir a adopgdo de
medidas adicionais ou correctivas que eventualmente se venham a verificar necessarias.

8.5.4 Accdes Ambientais

O presente programa prevé a realizagdo de acgdes de monitorizagdo da qualidade do ar relativamente as particulas em
suspenséo (PMio e PM.5s), de acordo com as especificagdes a seguir definidas.
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Pardmetros a monitorizar
O programa de monitorizagdo contemplaré a medi¢do da concentragdo no ar ambiente de particulas em suspenséo (PMyg
e PM25), poluente associado a actividade mineira do porto.
Paralelamente deverao ser efectuadas medigbes dos parametros meteorolégicos locais:
= \elocidade do Vento;
= Direcgdo do Vento;
* Quantidade de Precipitacéo;
= Temperatura do Ar;
= Humidade Relativa;
= Radiac&o Solar.
Locais e frequéncia das amostragens

Para caracterizagdo da situagdo actual e caracterizagdo da fase de exploragdo deverdo ser efectuadas medigdes
indicativas que s&o, de acordo com a Directiva 2008/50/CE, medi¢des que se efectuam com periodicidade reduzida mas
que satisfazem os outros objectivos de qualidade dos dados. O periodo de frequéncia minimo para as medigoes
indicativas devera respeitar o estipulado pela Directiva. As medicdes deverao abranger a época seca € a época humida.
Desta forma, é apresentada, no Error! Reference source not found. uma sintese dos periodos previstos na legislacao e
adoptados no presente plano de monitorizagdo para cada poluente.

Quadro 8.5 - Periodos de frequéncia previstos para as medigées indicativas por poluente

Poluente Local Periodo de referéncia minimo por local e por
ano
14% do ano
Particulas em Suspenséo (PM10 e PM2.5) Localidade de Saco | 8 semanas repartidas de modo uniforme ao longo
do ano

Nota: Referéncia - Directiva 2008/50/CE.
A localizagdo exacta dos pontos de monitorizagdo devera ser seleccionada apds visita ao local a efectuar com o menor
espaco temporal possivel antes do inicio das medicOes. Para a caracteriza¢do da situacdo actual deve ser seleccionado
um ponto na localidade de Saco, tanto quant o possivel junto dos receptores sensiveis mais préximos do Porto de
Sacomar. Para caracterizagao da fase futura, consoante os resultados obtidos nas campanhas de monitroizacao da fase

actual ou em caso de reclamagéo, poderao ser definidos novos locais de amostragem.
Na selecgdo exacta dos locais a monitorizar em cada zona proposta devera ter-se em conta, tanto quanto possivel, os

seguintes critérios:

= O fluxo de ar em torno da entrada da sonda de amostragem (ou seja, num é@ngulo de, pelo menos, 270°) deve ser
livre, sem quaisquer obstrucdes que afectem o fluxo de ar na proximidade do dispositivo de amostragem (em
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geral, a alguns metros de distancia de edificios, varandas, arvores ou outros obstaculos e, no minimo, a 0,5 m do
edificio mais proximo, no caso de pontos de amostragem representativos da qualidade do ar na linha de
edificagéo);

= Em geral, a entrada da sonda deve estar a uma distancia entre 1,5 m (zona de respiragéo) e 4 metros do solo;

= Aentrada da sonda néo deve ser colocada na vizinhanga imediata das fontes, a fim de evitar a captura directa de
emissdes nao difundidas no ar ambiente;

= O exaustor da sonda de amostragem deve ser posicionado de modo a evitar a recirculagdo do ar expelido para a
entrada da sonda;

= Deverd também atender-se aos seguintes factores:

o Fontes interferentes;

o Seguranga;

o Acessibilidade;

o Disponibilidade de energia eléctrica e comunicagdes telefonicas;
o Visibilidade do local em relagéo ao espago circundante;

o Seguranga do publico e dos operadores;

o Requisitos em matéria de planeamento.
Técnicas e métodos de andlise ou registo de dados de equipamentos necessarios
Na auséncia de conhecimento de referenciais na Lei Angolana ou outros, propde-se que para cada um dos parémetros,
sejam utilizados os métodos de referéncia de acordo com o estabelecido na Directiva 2008/50/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho de 21 de Maio de 2008.

Podera ser utilizado qualquer outro método que se demonstre possuir uma relagdo coerente com 0 método de referéncia.
Nesse caso, 0s resultados obtidos por esse método deverdo ser corrigidos de modo a apresentarem resultados
equivalentes aos resultados que teriam sido conseguidos mediante a utilizagdo do método de referéncia. A demonstragéo

de equivaléncia dos métodos devera ser efectuada tendo em conta as directrizes comunitarias existentes a data.

O periodo de integracéo dos dados obtidos deverad ser no minimo o periodo considerado nos valores limite da Directiva
2008/50/CE, por poluente, de forma a permitir a comparagédo dos valores obtidos com os respectivos valores limite
presentes na legislagdo comunitaria.

Relagao entre factores ambientais a monitorizar e pardmetros caracterizadores do funcionamento do projecto

O recomeco da actividade de recepgéo e expedi¢do de minério de ferro no Porto de Sacomar tera impactes na qualidade
do ar, dado a natureza do prdprio material bem como as diferentes operagdes de manuseamento do mesmo. Esta
actividade ira emitir particulas em suspensdo, em quantidades significativas promovendo a sua monitorizagdo. A
monitorizag@o permitird também verificar se as medidas de minimizagao estéo a ser correctamente implementadas.

Métodos de tratamento dos dados

De seguida estéo enunciados os diferentes métodos de tratamento de dados que deverao ser considerados:
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= Para cada poluente, deve ser efectuado o calculo estatistico dos dados obtidos nas campanhas realizadas em
cada local, tal como apresentados no Quadro 8.7;

Quadro 8.6 - Célculos para apresentagao dos dados relativos ao ar ambiente

Parametro() PM1o PM2;5
Valor Médio Anual X X
Valor Maximo Diario X

(Para os célculos a realizar aos resultados, deverdo ser considerados os critérios de validade na recolha dos dados e no célculo dos pardmetros estatisticos

definidos na legislacéo aplicavel

= Para cada local, comparacdo dos valores obtidos no ano de monitorizagdo com os respectivos valores limite e
limiares superiores de avaliagao presentes na Directiva 2008/50/CE;

= Em caso de registo de valores acima dos respectivos valores limite ou limiar de avaliagdo superiores, devera ser
investigado para cada ocorréncia de excedéncia, a causa dos valores elevados, nomeadamente a investigagéo
acerca da exposicdo do local a massas de ar provenientes directamente da fonte;

= De forma a caracterizar a qualidade do ar avaliada ao longo da totalidade das semanas previstas, devera ser
aplicada a seguinte metodologia:

@)

@)

Critérios de avaliacdo dos dados

Para o poluente e para cada local, calculo dos valores médios das campanhas;

Apresentacdo em forma de tabela das médias das concentragdes relativas aos dias de fim-de-semana e
aos dias de semana util, com a indicacdo do acréscimo de concentragdes face aos valores obtidos
durante o fim-de-semana, visando verificar um eventual efeito dos dias de semana Util nas

concentragdes do poluente medido;

Calculo das concentragdes médias do poluente proveniente das fontes emissoras e sem proveniéncia
das mesmas, permitindo compreender qual o contributo médio efectivo da fonte nos receptores

considerados.

Com o objectivo de avaliar a existéncia de impacte significativo do recomeco da actividade de recepgédo e expedicdo de

minério de ferro no Porto de Sacomar, sera avaliada a excedéncia dos valores limite estipulados na Directiva 2008/50/CE

do Parlamento Europeu e do Conselho de 21 de Maio de 2008

As medigbes devem ocorrer na situagéo actual e posteriormente no inicio da fase de exploracdo. Tal como ja foi referido a

aplicabilidade deste plano nos anos seguintes depende dos resultados obtidos no primeiro ano de exploragao

No Quadro 8.7 apresenta-se para cada poluente o respectivo critério de avaliagdo, no sentido de avaliar a existéncia de
impacto significativo do projecto em estudo no local de medig&o.

Quadro 8.7 - Critérios de avaliagdo de dados relativos ao ar ambiente

Periodo de LT
Poluentes Unidades | = Parametro Estatistico Valor Limite periodos com
ntegragédo .
excedéncia
PM1o bg.m-3 Didrio Valor Ma"[')’i‘;‘:i::s Médias 50 35
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Periodo de AT
Poluentes | Unidades = Parametro Estatistico Valor Limite periodos com
Integragao i
excedéncia
pg.m-3 Anual Valor Médio Anual 40
PMzs Mg.m-3 Diério Valor Médio Anual 28

Tipo de medidas de gestdo ambiental a adoptar na sequéncia dos resultados dos programas de monitorizagdo

Quando o programa de monitorizag&o revelar o incumprimento de um valor limite, deveréo ser estudadas as causas do
incumprimento e as formas de minimizar os impactes dai recorrentes. Devera ser verificado se estdo ser cumpridas as
medidas de minimizagéo estipuladas e a necessidade de adopgdo de medidas para evitar que os valores limite voltem a
ser excedidos.

Periodicidade dos relatdrios de monitorizagdo, datas de entrega e critérios para a decisdo sobre a revisdo do
programa de monitorizagao

Os Relatorios de Monitorizagdo dever&o ser realizados no final de cada ano de monitorizagéo.

Os relatdrios anuais deveréo ser realizados no primeiro trimestre do ano subsequente ao ano de realizagdo das medicoes
a que o relatério reporta.

A periodicidade das campanhas de monitorizagdo devera ser revista no final de cada monitorizagdo, no relatério final, e
acordo com os critérios de avaliagao estabelecidos neste programa de monitorizacéo.

8.5.5 Resultados esperados

Espera-se a criagdo de uma base de dados para que se possa, por um lado ter informagédo de base sobre a qualidade de
ar na zona de estudo, a influéncia do projecto sobre essa qualidade, detectar atempadamente eventuais problemas de
poluicdo e permitir a definicdo e adopgéo rapida de eventuais medidas correctivas ou adicionais necessarias.

8.5.6 Cronograma das actividades previstas

Na tabela seguinte apresenta-se o cronograma das actividades preconizadas para o presente programa de gestédo
ambiental.

Quadro 8.8 - Cronograma das actividades previstas — Programa de Monitorizagdo da Qualidade do Ar

Accoes Construcao Exploracéo
Accées d Medig&o de Particulas em Suspenséo (PM10 e PM2.5) - Anual
c'goe.s e~ Entrega de relatdrios de monitorizagao - Anual
Monitorizagéo Reavaliagéo do programa de monitorizagéo Anual
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8.6 PROGRAMA DE COMUNICAGAO SOCIAL

8.6.1 Consideragao Gerais

A legislagdo angolana nao prevé requisitos legais especificos relativos a comunicagéo social associada a implementagao
de projectos. No entanto, as melhores praticas internacionais, nomeadamente as praticas de instituicbes como o Banco
Mundial, reconhecem a elevada importancia da defini¢ao de programas e protocolos de relacionamento entre as diferentes
partes envolvidas em grandes projectos, como forma de potencializacdo do capital social existente de todas as partes
envolvidas.

Com o presente Programa de Comunicagéo Social pretende-se assim propor actividades de comunicag@o com o objectivo
de evidenciar e reforgar o compromisso do promotor com a construgdo e consolidagdo de relacionamentos com todas as
partes envolvidas durante a fase de construcéo e exploragdo do empreendimento.

Assim, este programa terd como objectivo definir orientacbes e directrizes corporativas de relacionamento e
posicionamento do promotor para as fases de construcdo e exploragdo do projecto, tendo em conta as caracteristicas do
projecto e o contexto socioecondmico de &rea envolvente.

8.6.2 Justificagao

O presente programa baseia-se no pressuposto de que a comunicagao € um processo indispensavel para a articulagéo do
promotor com a comunidade receptora do empreendimento proposto, e que as actividades propostas neste ambito devem
considerar e integrar oportunidades de posicionamento e relacionamento do promotor com todos os publicos sob influéncia
directa e indirecta do projecto, com o intuito de contribuir para a potencializagéo do capital social existente de todas as
partes envolvidas, assim como garantir que as preocupagdes dos publicos estejam reflectidas nas acgdes de comunicagao
do promotor.

Assim, a definicho de uma Gestdo de Comunicagdo para o empreendimento permitira definir e consolidar um
relacionamento permanente e transparente entre todos os stakeholders e o promotor, contribuindo assim para integrar no
projecto as suas expectativas e temas de interesse, valorizando as potencialidades de todas as partes interessadas com
respeito a sua identidade cultural e suas praticas sociais.

A Gestdo da Comunicacédo do empreendimento devera assim basear-se nos seguintes principios:

= Didlogo Social — didlogo permanente com as partes interessadas utilizando ferramentas que permitam a
interactividade, o conhecimento e entendimento do empreendimento e sua relagdo com seus publicos e, acgdes
construidas por meio de parcerias entre a sociedade civil, 0 poder publico e a iniciativa privada, inclusive através
de um relacionamento constante com os principais canais regionais mediaticos.

= Acgoes Institucionais — realizacdo de acgdes de relacionamento com a comunidade e os stakeholders locais,
de modo a potenciar a proximidade da comunidade receptora com o projecto, e as vantagens e oportunidades dai
resultantes;

= Relacionamento com publicos estratégicos — identificacdo permanente de stakeholders estratégicos, analise
dos cendrios e dos respectivos actores em constante mudanga e a definigdo clara de abordagem para cada
momento optimizando a construgao de relacionamentos.
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8.6.3 Principais Objectivos

Este programa tem como principais objectivos:

= Promover o didlogo social a partir de acgbes de posicionamento e de relacionamento do empreendedor com o0s
diversos stakeholders do empreendimento, integrando as diferentes iniciativas de interface;

= Promover o conhecimento, entendimento, envolvimento e valorizagdo mutuos do posicionamento, estratégias e
iniciativas do empreendedor e dos Stakeholders ligados ao empreendimento, contribuindo para o esclarecimento
quanto a gestao de impactes por meio dos canais de comunicagao e relacionamentos.

8.6.4 Accgoes Ambientais

O promotor devera desenvolver e implementar uma politica de comunicagdo definida. O projecto devera ter uma equipa
especifica de comunicagéo, orientada e alinhada tecnicamente com as equipas internas. No relacionamento directo com
as comunidades onde o projecto se ird desenvolver importa referir que a maioria da populagéo afectada apresenta baixos
niveis de escolaridade, pelo que se devera ter em conta este aspecto no caso de ser feita a distribuicdo de panfletos e
informages relativas ao projecto. O método mais eficaz de comunicagdo com as populagdes afectadas é através de
imagens (figuras ou fotografias) e comunicagéo oral.

As acgdes a desenvolver sdo discriminadas para as fases de construcao e exploragao.

Fase de Construgao

= Devera ser instalada sinalética e avisos as populagfes utilizadoras dos espagos préximos do Porto, de modo a
prevenir a ocorréncia de acidentes;

= Devera ser informada a populagéo das localidades mais proximas dos locais das obras, acerca das acgdes de
construgdo bem como a respectiva calendarizagao.

Fase de exploragao

= Na fase de exploragéo, recomenda-se também a realizagdo de campanhas de participagdo das comunidades,
eventualmente dirigidas as instituicdes de ensino ou grupos especificos da comunidade, com a realizagdo de
visitas guiadas ao projecto, de modo a informar e sensibilizar as populacdes sobre as especificidades do projecto
e as suas vantagens para economia regional e nacional.

8.6.5 Resultados esperados

Com este programa espera-se conseguir criar uma rede comunicagdo entre o promotor e todos os stakeholders,
minimizando a percepgao negativa das perturbagdes induzidas pela construgdo do empreendimento e potenciando o
relacionamento entre a comunidade local e o promotor.
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8.6.6 Cronograma das actividades previstas

Quadro 8.9 - Cronograma das actividades previstas - Programa de Comunicagdo Social

Acgoes Pré-construgao Construcao Exploragéo
Instalagéo de sinalética de seguranca nos acessos ao local do porto X
Accées de Prestag&o e actualizag&o da informagéo as populagdes locais sobre
goe 0s prazos e perturbagdes expectaveis ao longo da fase de X
Gestéo e x
S construcao
Minimizagao - - - —
Campanhas de envolvimento das comunidades locais, com visitas X
guiadas ao projecto
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8.7 PROGRAMA DE RECRUTAMENTO E CAPACITAGAO

8.7.1 Consideragao Gerais

N&o existem requisitos legais especificos relativos ao recrutamento e capacitagdo profissional. No entanto, é reconhecido
internacionalmente como sendo de extrema importancia a definicdo de programas que estabelegam prioridade para a
participacdo das populagbes locais nos projectos, bem como a sua formacdo, aspecto que se constitui como um dos
pilares essenciais ao sucesso do projecto.

8.7.2 Justificagao

O Programa de Recrutamento e Capacitagdo procura privilegiar 0 uso de trabalhadores e empresas locais, permitindo
também a sua formagéo, sendo este um ponto fulcral para o desenvolvimento da regido onde se insere o projecto, sendo
por isso este programa fundamental para potenciar o impacto positivo deste projecto na economia local e regional.

8.7.3 Principais Objectivos
Os principais objectivos deste programa seréo:
= Estruturar as acgdes de recursos humanos privilegiando sempre que possivel aquelas disponiveis no pais:
o Privilegiar as empresas nacionais na contratacéo de fornecedores de servigos de recrutamento;
o Em situagdes de igualdade de formagdo e competéncias, dar prioridade a candidatos locais ou regionais;

o Realizar parcerias que possibilitem o desenvolvimento de instituicdes e prestadores de servicos da area
de influéncia do projecto;

o Incentivar a educagao formal e profissional dos trabalhadores, e da comunidade local, por transmissdo
dessas competéncias;

= Organizar processos selectivos que garantam a competitividade do empreendimento;

= Viabilizar acgbes de formagdo, capacitagdo e desenvolvimento de forma a garantir a retengdo dos melhores
profissionais.

8.7.4 Accgoes Ambientais

Recrutamento e Seleccao

No recrutamento e selecgao dos trabalhadores, quer para a fase de construcdo, quer para a fase de exploragéo, devera
ser dada prioridade ao recrutamento de locais do Munipio do Namibe e da Provincia do Namibe. Na auséncia de
candidatos adequados as tarefas a executar nestes ambitos geogréficos, devera ser dada prioridade ao recrutamento de
nacionais e, em ultima hipétese, a trabalhadores estrangeiros.
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Em situacdes de igual formacdo e competéncias, deverdo ser aplicadas praticas de discriminagdo positiva aos
trabalhadores locais e regionais, dando-se assim prioridade ao seu recrutamento, de modo a potenciar o impacte positivo
do projecto sobre a reducédo da taxa de desemprego regional.

Nos contratos, ou outros documentos de contratagdo, deverdo ser previstas regras de boa conduta por parte dos
trabalhadores, vinculando os mesmos ao cumprimento de bons comportamentos ambientais, especialmente as que
apresentam maior potencial de impacte, como o respeito pelos sitios sagrados, a proibicao da caga e do corte de arvores.

Aquisicao de materiais, equipamentos e servicos

Relativamente a aquisicdo dos materiais, equipamentos e servigos necessarios para o projecto, quer na empreitada de
construcdo, quer durante a fase de exploragdo, deverdo ser aplicados os mesmos principios de discriminagao positiva
referidos para o recrutamento de pessoal, devendo-se privilegiar a contratacdo de empresas locais € regionais, sempre
que exista disponibilidade dos servigos, materiais e equipamentos necessarios no mercado regional, e em condicdes de
fornecimento e comerciais similares.

Formacao Profissional

O promotor devera estabelecer um programa de formacgéo profissional, de caracter continuo, abrangendo as fases de
construcdo e exploracéo, de modo a capacitar os seus trabalhadores, no sentido da optimizagdo da execugéo das suas
fungdes, e ainda fornecer-lhes instrumentos de gestao pessoal. Os programas de formagao profissional poderdo abranger
as seguintes tematicas:

= Programas de formagdo especifica — adaptados as tarefas e fungdes de cada categoria e cargo profissional
existentes nas fases de construcédo e exploragao;

= Programas de educagdo ambiental — de modo a educar os trabalhadores nas boas praticas e comportamentos
ambientais, minimizando assim o risco de impactes ambientais decorrentes de mas praticas ou comportamentos;

Saude e seguranca — de modo a educar os trabalhadores nas boas praticas e comportamentos, em termos da salde e
seguranca no trabalho, minimizando assim o risco de acidentes e de impactes sobre a saude, tais como a transmisséo de
doengas infecciosas, entre outros.

8.7.5 Resultados esperados

Espera-se que com este programa seja possivel criar uma nova rede de profissionais que contribuiam para a correcta
execugao do projecto assim como para o desenvolvimento sustentavel da regi&o onde se insere o projecto.

8.7.6 Cronograma das actividades previstas

Quadro 8.10 - Cronograma das actividades previstas - Programa de Recrutamento e Capacitagdo

Accoes Construcao Exploragao
~ Sempre que Sempre que
0 Recrutamento e selecgao o o
Acgoes de ¢ necessario necessario
Potenciagéo Formag&o Continuo Continuo
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9 CONSIDERAGOES FINAIS

O presente Estudo de Impacte Ambiental do projecto de Reabilitagdo do Porto de Sacomar constitui um instrumento de
apoio a tomada de decisdo sobre a viabilidade ambiental deste empreendimento portuario. O projecto em andlise visa a
reabilitacdo de uma infra-estrutura portuaria mineraleira pré-existente — o Porto de Sacomar, cuja actividade mineraleira se
encontra desactivada desde 1978, mantendo-se deste entdo este porto em utilizacdo como terminal de descarga de
combustiveis. A reabilitacdo da actividade mineira do porto visa reactivar a exportagdo de minério de ferro, enquadrando-
se num projecto mais abrangente do promotor AEMR, que prevé a exploragdo de minério de ferro em duas localizagdes -
Kassinga Norte, proximo de Jamba Mineira, e Kassinga Sul, préximo de Tchamutete.

Em termos gerais, a avaliagdo de impactes produzida identificou impactes ambientais negativos pouco significativos, quer
associados a fase de construcéo, quer a fase de exploragéo. Nao foram identificados impactes negativos de significancia
tal que ponham em causa a viabilidade ambiental do projecto (eventuais questdes fatais).

Para os impactes negativos identificados foram propostas as medidas de mitigacdo necessérias, proporcionalmente a
significancia avaliada, que se encontram sistematizadas num conjunto de programas de gestdo ambiental tematicos
(gestao de obra, gestéo de residuos, monitorizagdo de recursos hidricos e qualidade do ar e programa de comunicagao
social), integrados no Programa de Gestao Ambiental proposto no presente EIA.

Em relagdo aos impactes positivos do projecto, os mesmos verificam-se fundamentalmente ao nivel da componente
socioecondmica, com a criag@o de oportunidades de emprego, a dinamizagéo da economia local e regional e a exploragao
do minério de ferro, com as decorrentes mais valias para a economia nacional. Em termos gerais, 0 impacte positivo sobre
a socioeconomia foi considerado significativo.

Também ao nivel dos impactes positivos foram propostas medidas ambientais, de modo a potenciar os efeitos positivos do
projecto. Estas medidas foram traduzidas no programa de recrutamento e capacitagao, integrado no Programa de Gestéo
Ambiental.

Considerando o conjunto de impactes avaliados, quer positivos, quer negativos, e as medidas de mitigagdo propostas,
considera-se que a Reabilitagdo do Porto de Sacomar é ambientalmente viavel.

Por ultimo, acrescente-se que nao foram identificadas lacunas de conhecimento que questionem a validade dos trabalhos
desenvolvidos, considerando-se assim que o conhecimento existente é suficiente para servir de base a discusséo e a
tomada de decisdo por parte das autoridades ambientais competentes.
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MODELO DE DISPERSAO - AERMOD

O AERMOD é um modelo de dispersao avangado que incorpora tratamentos actuais da teoria da camada limite planetaria,
conhecimentos de turbuléncia, dispersao e interacgcbes com a superficie. Este modelo foi formalmente proposto pela
USEPA (United States Environmental Protection Agency) em Abril de 2000 como substituto do modelo ISCST3. A ultima
versdo do modelo (utilizada neste estudo) inclui os algoritmos de downwash do penacho do modelo PRIME. Esta verséo
foi sujeita a avaliagcbes por parte da USEPA (Documentos n.° EPA-454/R-03-002 e n.° EPA-454/R-03-003 de Junho de
2003), com resultados bastante positivos, sendo recomendada a sua utilizagdo como modelo autorizado. O AERMOD
substitui desde Novembro de 2005 o anterior modelo “regulatério” Americano ISC3 — Industrial Sourcer Complex.

O AERMOD ¢ um modelo de dispersdo de estado estacionario. Na camada limite estavel, assume-se que a distribuicao
das concentracOes € gaussiana, quer na vertical quer na horizontal. Na camada de limite convectiva, assume-se que a
distribuicao horizontal € gaussiana, mas a distribuigéo vertical é descrita com uma fungéo de probabilidade de densidade
bi-gaussiana.

O AERMOD foi concebido para tratar fontes a superficie e elevadas, em topografia simples € complexa. Tal como o
modelo ISCST3, o AERMOD tem possibilidade de tratamento de fontes mudltiplas (pontuais, em &rea ou em volume),
apresentando relativamente a este Ultimo modelo as seguintes vantagens, entre outras:

= Entra em linha de conta com a temperatura e vento acima da fonte emissora, em condicdes estaveis, e com updrafts
e downdrafts convectivos em condigdes instaveis;

= Relativamente aos dados de entrada meteoroldgicos, pode adaptar niveis multiplos de dados a vérias altitudes da
fonte emissora e do penacho, para além de criar perfis verticais de vento, temperatura e turbuléncia;

= Utiliza tratamentos gaussianos na dispersao vertical e horizontal do penacho em condigdes estaveis e uma fungéo
nao gaussiana de probabilidade de densidade na dispersao vertical em condigdes instaveis;

= Na formulagéo da altura da camada de mistura inclui uma componente mecénica e, ao utilizar dados de entrada
horarios, fornece uma sequéncia mais realista das alteragdes diurnas da camada de mistura;

= O AERMOD fornece flexibilidade na selecgao das caracteristicas da superficie do dominio em estudo;

= Nos efeitos de downwash de estruturas préximas, 0 AERMOD beneficia da tecnologia avangada fornecida pelos
algoritmos do modelo PRIME.
O AERMOD é um sistema de modelos constituido por trés modulos: (i) AERMOD (air dispersion model), (i) AERMET
(meteorological data preprocessor) e (i) AERMAP (terrain preprocessor).

O AERMET ¢ o sistema de pré processamento de dados meteoroldgicos do AERMOD, cujo objectivo consiste na
utilizagdo de parametros meteoroldgicos, representativos do dominio em estudo, para calcular parametros da camada
limite utilizados para estimar perfis verticais de vento, turbuléncia e temperatura. O AERMET baseia-se num modelo de pré
processamento ja regulado pela USEPA, o MPRM (Meteorological Processor for Regulatory Models) e processa os dados
meteoroldgicos de entrada no modelo em trés fases. Numa primeira fase o programa efectua varias verificagbes de
qualidade dos dados.
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Numa segunda fase os dados disponiveis sdo agrupados em periodos de 24 horas e armazenados num Unico ficheiro.
Numa terceira fase o programa Ié os dados provenientes da segunda fase e estima os pardmetros necessarios como
dados de entrada no AERMOD. Nesta fase séo criados dois ficheiros para 0 AERMOD: 1) um ficheiro para as estimativas

horarias da camada limite; 2) um ficheiro de perfis verticais de velocidade e direcgdo do vento, temperatura e desvio
padrao das componentes horizontal e vertical do vento.

O AERMAP é um pré processador da superficie concebido para simplificar e estandardizar os dados de entrada no
AERMOD. Os dados de entrada incluem dados de elevagdo dos receptores. Os outputs incluem, para cada receptor,
localizagao e escalas de altitude, utilizados para o calculo dos fluxos de ar.

Este modelo tem sido utilizado pela USEPA como modelo regulatorio (recomendado), estando largamente testado e
validado.

MODELO MESOMETEOROLOGICO - TAPM

Para a determinagéo da estrutura vertical da atmosfera recorreu-se a utilizagdo do modelo mesometeoroldgico TAPM —
The Air Pollution Model. Trata-se de um modelo desenvolvido pela Csiro, Atmospheric Research, que inclui um médulo
meteoroldgico e um maddulo de dispersdo de poluentes, incluindo a formagéo de poluentes secundarios e produgéo de
ozono. Este modelo possui a vantagem de ser aplicavel a situagdes complexas de topografia e campo de ventos, bem
como apresentar a possibilidade de simulagbes de longo termo — um ano — com as vantagens da possibilidade de
comparagao dos resultados com a legislagéo aplicavel.

O TAPM consiste no acoplamento de um modelo de prognéstico meteorolégico e de um modelo de disperséo da
concentracdo de poluentes atmosféricos. O modelo integra fluxos importantes para a escala local de polui¢éo de ar, tal
como brisas do mar e fluxos induzidos pelo terreno, tendo em conta um fundo de grande escala de meteorologia fornecida
por analises sinopticas.

O mddulo meteoroldgico de mesoscala utiliza como dados de entrada o forcamento sindptico fornecido pelo “European
Centre for Medium-Range Weather Forecasts’, e dados de topografia e uso do solo. A componente meteoroldgica do
TAPM é um modelo tridimensional, ndo-hidrostatico. O modelo resolve a equagdo da conservacdo da quantidade de
movimento para as componentes horizontais do vento, a equagéo da continuidade de um fluido incompressivel para a
componente vertical e equagdes escalares para a temperatura potencial e humidade especifica.

A componente de dispersdo de poluentes do TAPM utiliza a formulagdo Euleriana tridimensional desenvolvida para a
simulagdo dos processos fisico-quimicos associados a producgao, transporte, dispersdo e deposicdo de poluentes
atmosféricos reactivos e ndo reactivos. O modelo considera reacgdes para varias espécies, entre as quais se salientam os
oxidos de azoto (NO e NO,) e ozono (Os).
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ANEXO Il - FICHAS DE ELEMENTOS PATRIMONIAIS

Localizagado
Referéncia: 01 | Categoria Patrimonio Histérico e Arqueolégico Industrial e Edificado/Arquitecténico Tipo Porto
Designagao: Porto Mineraleiro de Sacomar
Localizagdo Administrativa | Provincia Namibe Municipio Namibe

Localizagéo Face ao Projecto

Area central do projecto

Cronologia 1967-1978 Bibliografia Ver lista constante do relatorio.
Valor Patrimonial
Valor Patrimonial Reduzido Médio Elevado Excepcional Classificagao
Valor Sécio-cultural Néo Grau de Conhecimento Bom Inexistente
Valor Historico Sim
Valor Cientifico Sim

Imagem retirada &o documento Explicagao do Projecto, COBA/2011, base GoogIeEarth, sem escala

Registo Fotografico

Area de Armazenagem

Balanga Duque d’Alba
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Edificios de armazém e escritorios Linhas e Stakers

Torre de comunicagéo

5 £

Edificio de Lavagem Virador de vagdes Tunel

Descrigédo

O porto mineraleiro de Sacomar, ex porto mineraleiro Salazar foi construido em 1967, integrado num projecto mais vasto de desenvolvimento das provincias Sul
de Angola através da criagdo de vias de acesso, terrestres e maritimos que permitissem a ligagéo dos varios pontos da provincia ultramarina, desta com a
Metrépole e, em Ultima instancia desta com os paises vizinhos, fundamentalmente com a Rodésia do Norte, carenciada de vias de acesso ao mar. Desde os
finais do século XIX, multiplas vozes se levantam a favor da construgdo de um caminho-de-ferro de penetragac (litoral-interior) entre as povoagées de Lobito e
Mogamedes e a Fronteira Leste. A escolha destas cidades é em primeiro lugar devida a sua situag@o privilegiada numa baia capaz de suportar a construgao de
portos comerciais acessiveis a barcos de grande calado.

O objectivo destas linhas de caminho de ferro de penetragéo é, desde o seu projecto estabelecer a ligagao entre o litoral e as comunidades brancas do planalto,
incentivando o comércio interno e a exportagdo e criando as condigdes necessarias para estimular a ocupagéo colonial dos territérios do interior, ameacados pela
presséo externa, numa época de definigio de fronteiras geograficas por parte dos paises europeus com representagéo em Africa.

Fora disto, ndo pareceu poder-se fazer melhor escolha de outro objectivo de um plano de fomento econdmico do que o desenvolvimento do sistema de
transportes. Se em qualquer parte eles desempenham a mais alta fungdo na economia, em Angole, de grandes distancias, pouca gente e terras
agrestes, os transportes sdo a propria economia. E eles s6 por si, como tem sucedido com os caminhos de ferro, valorizam as terras, promovem o
saneamento e fomentam a produgéo. Se os portos séo elementos fundamentais para uma regido em formagéo e de trocas intensas com o exterior, as
linhas férreas desempenham em Angola um papel de penetracdo e de desbravamento das terras que dificilmente podera ser superado. Plano de
Fomento 1953-58, P. 78
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Mas uma outra ideia esta igualmente subjacente a construcéo da linha e porto de Mogamedes. As riquezas minerais identificadas no interior do continente, em
territorios da Rodésia do Norte, e a necessidade de criar vias para o seu transporte para o litoral, acalenta no espirito dos pensadores e politicos da época, a
ideia de prolongar o caminho de ferro até a fronteira, criando uma linha transfronteirica que canalizasse para o territorio portugués parte desta lucrativa
actividade.

Alem disso, como os portos de Angola servem também para o transito de mercadorias de territérios estrangeiros vizinhos, torna-se recomendavel que se
procure conjugar o desenvolvimento da rede de viaria atendendo aos interesses préprios do fomento e povoamento e também a necessidade de facilitar
as ligagdes do interior de Africa com o mar. Plano de Fomento 1953-58, P. 78

O extraordinario incremento da produgdo mineira, que se tem verificado em ambas as rodésias e no Congo Belga, dlepois da ultima guerra, tém forgado
as empresas ferroviarias a transportar, nas suas linhas, tonelagens muito superiores ao que supunham ser a capacidade de trafego. Dado o reduzido
numero de vias férreas que estéo, geografica e economicamente, em condigées de colaborar no desenvolvimento das Rodésias e do Congo Belga,
compreende-se a preocupagdo dos respectivos governos, ndo somente quanto ao equipamento dos portos de saida desses produtos, mas também
quanto ao transporte ferroviario, o Unico admissivel para o escoamento da produgdo mineira. (...) No interior do continente africano ha actualmente
milhdes de toneladas de carvéo, cobre, cromio, manganés, zinco, chumbo, berilio, estanho, etc. em jazigos reconhecidos e prontos para entrar em
extracgdo activa, ou para aumentar a cadéncia actual de produgéo. Isso significa que j& hoje os meios de transporte ferroviarios estdo a entravar o
desenvolvimento da produgéo mineira daqueles paises, enquanto os centros metallirgicos do mundo clamam contra a pendria de quase todos aqueles
produtos. FERNANDES, 1954, PP. 9-10.

Localizado na Torre do Tombo, local procurado por embarcagdes de navegagao de longo curso, fundamentalmente navios negreiros, desde épocas recuadas, o
porto comercial de Mogamedes foi construido em 1949 e sucessivamente ampliado, melhorado e modernizado até ao fim da presenga portuguesa em Angola,
encontrando-se adstritas verbas a esses trabalhos nos Planos de Fomento para os anos de 1953-1958, 1959-1964, 1965-1971 e no Projecto do IV Plano de
Fomento.

Para o porto de Mogdmedes séo atribuidos no plano 90.000 contos pela alinea 5) da segunda rubrica, que se destinam a construgdo de um cais
acostavel para navios oceénicos e a aquisi¢do do seu indispensavel apetrechamento — 12 fase do projecto -, por forma a que ele fique ja em condigbes
de melhor servir a economia das regiées do Sul de Angola, de que é natural saida para os seus produtos, cuja exportagéo deveré certamente aumentar
como consequéncia préxima do prolongamento do caminho de ferro de Mogdmedes para leste e do povoamento branco do Cunene. O seu progressivo
melhoramento tera depois de ir sendo levado a cabo em fase sucessivas, na medida em que o natural desenvolvimento e valorizagédo destas ricas
regides, que agora se vai decisivamente iniciar com a realizagdos desetes importantes empreendimentos, o for exigindo. O progresso répido da grande
industria de pesca, que tem também em Mogdmedes a sua base, faz prever igualmente a necessidade e conweniéncia de se ir ja pensando na
construgdo de instalagbes no porto destinadas especialmente a esse fim. O futuro, que néo é dificil prever — e que o porto de Mogdmedes tem
naturalmente a sua frente, pelos motivos apontados -, justifica bem as obras que nele agora se vao realizar. Plano de Fomento 1953-58, Parecer da
Cémara Corporativa.

Mogéamedes, o terceiro porto comercial de Angola — testa do caminho de ferro que o liga a Sa da bandeira, capital huilana, e que, passando mais além,
penetra nas regides meridionais de Angola através da Huila e do Bié, em direcgdo as fronteiras Sul e Leste — ndo tem ainda cais acostavel tal como
possuem os putros dois portos principais, de Luanda e do Lobito. O Governo da Nag&o, atendendo as excelentes condigbes naturais e geograficas que
reune e considerando que o trafego actual é susceptivel de rapido desenvolvimento, resolveu mandar proceder a construgdo dum cais para navios de
grande tonelagem. Neste sentido foram feitos os estudos necessarios e o projecto da construgéo ficou concluido em 1949. No vigente Plano de Fomento
Nacional foi considerada uma verba de noventa milhdes de escudos, que se destina a custear as obras do cais acostavel, estando previstos, numa 12
fase, os seguintes trabalhos:

1 - Construgéo de um cais acostavel para navios de longo curso, numa extenséo de 361m, com fundos a — 10,50m, e crista de coroamento a +3,5m.

2 — Construgdo de um cais acostavel para barcos de cabotagem e de pesca, numa extensdo de 207m, com fundos a -3,00 metros e crista a + 3,50
metros.

3 - Ligando estes dois muros-cais sera construida uma retengéo provisoria na extenséo de 207 metros, a qual servira de raiz ao travesséao a executar na
2% fase.

4 — A regularizagdo marginal que ligara a cidade de Mogamedes com um muro a -3,00 metros, numa extenséao de 1,505 metros.

Na localizagdo do cais preferiu-se a zona abrigada junto a Torre do Tombo, que é cinco vezes maior que a area abrigada junto a falésia do Giraul, considerando-
se que as manobras de atracacao e desatacagdo dos navios tém possibilidade de se fazer mais facilmente numa area maior, e que as calemas se reflectem no
Saco do Giraul com maior intensidade. A empreitada de construgdo da 12 Fase do cais foi adjudicada as firmas espanholas Cubiertos e Tejados Companhia
General Construccion e Companhia de los Ferrocarriles de Medina del Campo a Zamora Y Orense a Vigo, pela quantia de Escudos 36.452.516$80. Para a
execugdo desta obra estao previstos 175.000 metros cubicos de dragagem, a efectuar pela draga “Adolfo Loureiro” que veiio da Metropole para executar esse
trabalho, e a sua repulsdo em aterros. Para completar os aterros sdo necessarios ainda 625.000 metros cibicos de terras de empréstimo. Os enrocamentos em
fundagbes dos muros-cais, retengéo proviséria e reqularizagdo marginal, bem como os de protecgéo e arrumados, totalizam 58.400m3. Empregar-se-&o cerca de
17.000m3 de materiais argilosos e detritos de pedreiras e serdo necessarios 32.500 metros cubicos de betdo em blocos, na superestrutura dos muros-cais e
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retengéo proviséria. O prazo para a execugdo da obra é de 1.200 dias e terminard em Maio de 1957. As dragagens do canal destinado aos enrocamentos de
fundagéo, de base a cota -11,50, foram jé totalmente efectuados, estando concluidos 4.430m3 destes enrocamentos. Destinados ao muro-cais continuo a -10,50
metros fabricaram-se 100 blocos de betéo de pesos varidveis entre 60 a 75 toneladas, dos quais vinte ja foram afundados no tépo norte daquele cais. Estes
blocos, passadas as seis semanas requlamentares de fabrico, sdo suspensos no estaleiro e transportados por meio de uma grua flutuante que promove o seu
afundamento. Foram executados ja 200 blocos destinados a retencéo dos aterros e dos enrocamentos da regularizagdo marginal € que assentam nestes a cota
de +0.00, cuja colocagdo se esta a realizar. As terras de empréstimo séo retiradas da falésia que circunda a zona do porto propriamente dito, sendo transportado
por camides basculantes num ritmo de 800 metros ctbicos diarios. S.a, 1955, pp. 3-8

No Projecto do IV Plano de Fomento de 1973, procede-se a descricdo dos trabalhos j& executados no Porto Comercial e dos trabalhos projectados para os anos
subsequentes:

O porto comercial com uma area total de 130m2, possui um cais de longo curso com 480m (fundos a -10,4m), um cais com 130m (fundos a -6,10m) e
um cais para pequenas embarcagbes com 480m (fundos a -3m), constituido por um unico alinhamento com 875m. Como complemento das obras
acostaveis destinadas a carga geral, existem no porto comercial, para além das instalagées frigorificas para carne e peixe, dois armazéns com a area
coberta de 7200m2, 30.000m2 de terraplenos pavimentados para armazenamento de carga a descoberto, instalagbes para abastecimento de agua da
navegagao, guindastes eléctricos de pértico e maquinas de movimentagéo do carga.

Nos mesmos documentos financeiros encontram-se igualmente verbas adstritas a construgéo da linha de caminho de ferro de Mogamedes que, paulatinamente
ainda que com varios percalcos, vai avangando para o interior em direccdo a fronteira, em sucessivas fases, atravessando importantes acidentes geograficos
como a Serra de Chela e o rio Cunene.

No que concerne a exploragao mineira, relatos da existéncia de minérios aproveitaveis sdo dadas entre outros por Capelo e Ivens, dois dos mentores do projecto
de construgdo do Caminho de Ferro A 15 milhas da embocadura [do Corpororo] existem minas importantes, cuja exploragédo parece ja ter sido tentada em outro
tempo. Sem embargo deve, com relagdo as indicagbes sobre estas, haver todo o cuidado, pois que algumas, tendo ja sido visitadas por homens da
especialidade, foram declaradas de pequeno valor para uma exploragdo séria. S&o as primeiras, em geral, constituidas pelo carbonato de cobre, verde ou
azulado, a mistura com o grés e o quartzo fragmentado, formando um como que conglomerado, e alternando sempre com os calcarios. Outras vezes o
carbonato, e talvez o silicato, aparecem a mistura com os xistos, formando verdadeiras rochas entre as primarias. O cobre mativo parece néo existir. Nas
camadas de sulfato de cal encontra-se o enxofre quase puro, alternando com o cré e calcérios diversos. (IVENS, 1971, p. 15)

Efectivamente a prospecgao mineira esta presente desde os primeiros tempos da colonizagéo dos territorios ultramarinos, por Decreto de 22 de Dezembro de
1852, foram regulamentadas as condi¢des em que deveriam ser concedidas autorizagdes para pesquisa e lavra de minas a quaisquer cidaddos ou companhias
nacionais ou estrangeiros (estas mediante condi¢des especificas). Nos Annaes do Municipio de Mossamedes, datados de 1859, faz-se ja referéncia a descoberta
de minas de cobre, nas imediagdes do Presidio e Estabelecimento. Cré-se como certo ter-se descoberto minas de cobre do qual ja férdo as amostras para Sua
Ex.c2 o Governador Geral por intervengdo do Governador do distrito, e sdo os seus descobridores Jodo Joze de Pai[10Jva, e Anténio Romano Franco; héa
esperangas de serem descobertas minas de outros metaes, principalmente ferro, de que parece haver muita abundéncia, (CAMARA MUNICIPAL DE
MOCAMEDES, 1974, p. 28) e de acordo com o Manuel Torres (TORRES, 1950, pp. 377-381) encontrar-se-iam em laborago nos primeiros anos da colonizagdo
portuguesa 11 exploragdes mineiras 3 das quais nas proximidades do rio Giraul.

Com a intensificagéo da prospeccéo mineira na regido ja contemplada no | Plano de Fomento: A prospecgdo geoldgico-mineira inscrita vai ser levada a efeito
sobre éreas que totalizam mais de 80.000 quilometros quadrados, incluindo uma vasta zona no Sul de Angola. Os trabalhos serdo efectuados com o auxilio da
Agéncia de Seguranga Mutua utilizando os melhores técnicos e 0os mais modernos processos, p. 78 e a descoberta das minas da Cassinga, percebeu-se a
necessidade de construir um porto especifico para a exportagdo das grandes quantidades de minério que se paneava extrair do complexo mineiro descrito no
Projecto do IV Plano de Fomento: Os jazigos distribuem-se por trés areas de ocorréncias, designadas por Jamba (Cassinga Norte), Tchamutete (Cassinga Sul) e
Dongo (a Noroeste da Jamba). Neste momento, a fim de estudar a exequabilidade da exploragdo rentavel dos minérios de baixo teor em ferro de Cassinga,
desenvolve-se um programa de sondagens e ensaios semi-industriais de peletizagdo. A finalidade deste estudo é definir os meios e investimentos requeridos
para trés niveis de produgdo. O nivel previsto de produgdo é de 5 milhdes de toneladas/ano, podendo eventualmente atingir os 10 milhées de toneladas/ano.
Estima-se entre 7 e 9 milhdes de contos o investimento global (peletizagdo, produgéo e transporte de energia), obtido com base no crédito esterno, sendo entre 6
e 7 milhbes de contos para a peletizagdo propriamente dita.

A construgdo do Porto de Mogamedes, bem como do ramal de ligagdo as minas de Cassinga fica a carge das concessiondrias de exploragdo mineira —
Companhia Mineira do Lobito e Sociedade Mineira do Lombige, de acordo com um parecer existente no Centro de Documentagao e Informagéo do Instituto de
Investigagdo Cientifica Tropical. Nao foi possivel encontrar os planos originais do complexo portuério ou mesmo os pareceres oficiais, apesar das diligéncias
realizadas, uma vez que o parecer supra citado apenas refere a necessidade de se detalharem as questdes técn cas apresentadas, que diferem em questdes tao
essenciais como a localizagdo das infra-estruturas portuarias e os processos de transporte e embarque. No dito parecer é feita referéncia a um acordo celebrado
em Luanda em 19 de Novembro de 1958, entre o Governo Geral da Provincia de Angola e estas duas companhas, pelo qual estas se comprometem a construir
as infra-estruturas e garantir o transporte do minério pelo valor de 60300 por tonelada de minério transportado. As obras, iniciadas em data que néo podemos
precisar com base nos documentos consultados, encontra-se praticamente terminada em 1967, como testemunha o Relatério Anual da Administragédo dos
Servigos de Portos, Caminhos de Ferro e Transportes

A
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Os trés referidos portos deverao ser ainda por algum tempo oS principais portos da Provincia séo testas das trés actuais principais redes ferroviarias que
servem centros populacionais e comerciais da maior importancia: LUANDA — Caminhos de Ferro de Luanda, LOBITO — Caminho de Ferro de Benguela e
MOGAMEDES - Caminho de Ferro de Mogamedes, também ja largamente servindo o porto mineraleiro Salazar (Saco) — praticamente ja construido — a
11 km daquele, p. 11.

Em 1968, ja em pleno funcionamento do porto Salazar s&o exportadas 2.779.553 toneladas de minério, por contraposicdo as 664.400 toneladas exportadas no
ano anterior. O Relatério anual de 1972 procede a uma descricdo pormenorizada do porto, do seu equipamento e funcionamento que, por se considerar
interessante se transcreve:

Foi concluido em 1967 e fez parte do Empreendimento do Cassinga. Possui uma ponte-cais constituida por uma laje continua em betéo pré-esforgado,
com as dimensées de 325x18m, assente sobre fiadas de estacas cravadas até a profundidade média de 35m e fundos de 19m. Segue-se nova zona
constituida por lage de 200x12m, criando um posto de acostagem com fundos de 10m destinado a petroleiros. A ponte-cais esté equipada com defesas
pendulares. Tem um Duque de Alba para aumentar as condi¢bes de amarragdo dos grandes carregueiros, sendo agora possivel operar com 0s maiores
navios em exploragdo e em projecto. O Porto esta equipado com moderna instalagdo mecénica para descarga de Vagdes do Caminho de Ferro e
carregamento de navios, sendo de salientar o carregador de navios (Shiploader) com a altura de 33m e equipaclo com uma langa telescopica com
avango de 23m permitindo carregar os maiores navios existentes e em vias de construgdo, a cadéncia de 4000 a 5000 t/hora: dois empelhadores-
retomadores (Stakers-reclaimers) com débitos médios de 1700t/hora no empilhamento até a altura de 23m e 3000 a 5000t/hora na retoma, dependentes
da variedade de minérios e das condigbes do empilhamento; um virdor-de-vagées permitindo bascular, com total rotagédo do vagéo, a cadéncia de
100segundos cada vagdo de 51t de minério. Todo o sistema estéligado desde o virador-de-vagées, aos parques, empilhadores-retomadores e ao
carregador de navios por sistema de correias transportadoras, que atingem 3,5m/s com a extenséo de 4700m.

O virador-de-vagoes esta ligado a um feixe de recepcdo de comboios e faz a entrega automaticamente — depois de descarregados — a um feixe de
reviséo e formagéo de comboios. Os 4 parques de armazenamento com o comprimento de 500m e a area total de 70 000m2 permitem reter 1 500 000t
em pilhas até 21m. Em 1972 a exportagdo de minério foi de 5 046 864t. Para apoio a navegagéo o Porto de Mogdmedes dispde de 2 rebocadores de
2100cv e de duas lanchas passa-cabos de 115¢vOs rebocadores podem actuar no alto mar como salvadegos tendo, para tanto, autonomia para 10 dias
e equipamento de luta contra incéndios e salva-vidas. p. 93

Entre os anos de 1970 e 1972 a totalidade de minério transportado pelos Caminhos de Ferro de Mogamedes ascendeu, respectivamente a: 6 025 039, 6 101 849
e 4 682 930 toneladas.

No Projecto do IV Plano de Fomento o porto mineraleiro é igualmente descrito, nos seguintes moldes:

O entreposto mineraleiro possui uma estacada constituida por dois trogos, situados num sé alinhamento, apresentando o trogo principal o comprimento
de 326m e 18m de largura com fundos de -19m. Estas caracteristicas e a existéncia de um duque-de-alba, situado a cerca de 60m da sua extremidade,
permitem que ele seja utilizado por navios com cerca de 200 000t de porte bruto. O segundo trogo com fundos de -10m uma extenséo de cerca de 200m
e largura varidvel, serve de cais para manuseamento de combustiveis liquidos. Este entreposto encontra-se totalmenite apetrechado para manuseamento
dos minérios que a ele chegam das minas de Cassinga e é servido por uma moderna instalagdo, em que se salienta — para além de parques de
minérios, com capacidade para cerca de 1,5 milhdes de toneladas — o seguinte equipamento: o vbrador para descarga de vagdes do caminho de ferro,
as maquinas empilhadoras e retomadoras dos minérios e o carregador de navios, abastecidos bor uma central eléctrica privativa. A assisténcia aos
grandes navios que frequentam o porto faz-se com dois rebocadores de 2100cv e a ponte cais possui um sistema de radar e de registo de ventos, para
as manobras de acostagem desses navios se fagam nas melhores condigdes. No recinto portuédrio da Baia de Mogdmedes estéo instalados estaleiros
navais para a construgdo de embarcagbes de madeira e planos inclinados pertencentes a empresas privadas. Junto das instalagbes mineraleiras,
encontra-se ainda, um entreposto frigorifico para pescado. Tanto o porto comercial como o mineraleiro estéo ligadwos, por vias férreas, ao caminho de
ferro do Mogdmedes, dispondo cada um deles dos respectivos feixes de triagem. Se exceptuarmos os minérios, que s&o manuseados exclusivamente no
Porto Salazar, o porto de Mogdmedes ndo movimenta ainda a carga para que foi dimensionado, muito embora esta venha evoluindo em sentido
crescente. Ultimamente, porém, o porto de Mogédmedes esta a ter um certo movimento com a exportagéo de blocos (marmores, labrodorites, granitos
ornamentais e outras pedras exploradas na regido) o que obriga o porto a apetrechar-se devidamente para o manuseamento de cargas de mais de
10t.pp. 517-518.

A maioria destas infra-estruturas e equipamentos estdo ainda hoje presentes no porto e serdo objecto de recuperagdo ou substituicdo no ambito do presente
projecto. Para preservar a memoria das estruturas e equipamentos originais deverdo os mesmos ser alvo de exaustivo registo fotografico e descri¢do, nas actuais
condicdes e apds o restauro.

Devera dar-se preferéncia a recuperagdo em detrimento da substituicdo de equipamentos, e no que concerne a recuperagdo das estruturas edificadas estas
devem ser recuperadas respeitando a traga original dos edificios e as suas caracteristicas arquitectonicas.

REABILITAGAO DO PORTO DE SACOMAR — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Relatério Sintese - Anexos



COBA

Localizagado

Referéncia: 01A | Categoria Patriménio Edificado/Arquitectdnico Nucleo urbano
Designagéo: Bairro dos Antigos Operadores do Porto de Sacomar
Localizagao Administrativa Provincia Namibe Municipio Namibe
Localizagao Face ao Projecto 450m Nordeste da area do porto
Cronologia Anos 60 do século XX Bibliografia

Valor Patrimonial
Valor Patrimonial Reduzido Médio Elevado Excepcional Classificagdo
Valor Sécio-cultural Néo Grau de Conhecimento Bom Inexistente
Valor Historico Sim
Valor Cientifico Sim

Descrigéao

O antigo bairro dos operadores do Porto Salazar, actual porto Sacomar desenvolve-se numa planta reticulada perpendicular a linha de costa a 450m Nordeste do
Porto. O casario é formado por casas de habitagdo unifamiliar isoladas ou geminadas, de planta rectangular, com telhado de duas &guas. De arquitectura simples
e funcional, possuem apenas como elemento decorativo, ainda que funcional, a chaminé que quebra a monotonia da frontaria. O algado principal é rasgado por
vaos de janelas, duas de forma quadrangular e uma de forma rectangular, tipo friso, que se desenvolvem de ambos os lados da porta que encosta ao volume
saliente da chaminé. A construcdo € em alvenaria de tijolo. As casas s&o antecedidas por um pequeno patio/quintal frontal defendido por muro curto apoiado por

pilaretes quadrangulares.
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Localizagado

Referéncia: 02 Categoria Patriménio Religioso Tipo Cemitério
Designagao: Cemitério Mbali
Localizagao Administrativa Provincia Namibe Municipio Namibe
Localizagéo Face ao Projecto Confia a Norte com o porto
Cronologia Século XIX Bibliografia CARDOSO, 1963, CARDOSO, 1991

Valor Patrimonial
Valor Patrimonial Reduzido Médio Elevado Excepcional Classificagao
Valor Sécio-cultural Sim Grau de Conhecimento Bom Inexistente
Valor Histdrico Sim
Valor Cientifico Sim

Registo Fotografico
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Descrigéao

Os Mbali (Povo Kimpabi) resultam da aculturagdo de elementos de etnias africanas, deslocados ou recrutados na provincia de Namibe (Mogadmdedes) para o
trabalhos nas grandes fazendas, e estabelecimentos comerciais e industriais implementados pelos colonos emigrados, numa primeira fase em tono dos anos 50
do século XVIII, de Pernambuco, e posteriormente da Metropole. Esta mao de obra, de dimensao significativa, recrutada originalmente em regime de escravatura
e posteriormente em regime de assalariado, por um fenémeno de aculturagdo, assimilou caracteristicas culturais dos colonos que, no aspecto religioso
resultaram num sincretismo de que a arte funeraria € um dos aspectos mais interessantes, legando testemunhos artisticos impre:ssionantes de grande riqueza
plastica.

De acordo com Carlos Lopes Cardoso os Mbali ndo podem ser considerados uma etnia, mas sim um status sécio-cultural, sendo, de acordo com os dados do
registo de Obitos da Camara Municipal de Mogamedes, com inicio em 1857, os seus membros oriundos de vérias etnias presentes no Sul de Angola.

Ainda em 1963, esta comunidade encontrava-se muito concentrada nos principais centros urbanos do distrito - Mogamedes e Porto Alexandre e nas areas de
maior concentracdo agricola, piscatéria e industrial.

Em 1963, o autor, numa palestra publicada no 1° Encontro de Escritores de Angola descreve o modo de vida da comunidade Mbali da seguinte forma:

A habitagdo ovimbali é normalmente quadrada, com duas ou trés divises, de pau-a-pique ou de adobes, com cobertura de duas aguas, de colmo, zinco ou
telha. Normalmente a um dos lados da casa encontra-se um pequeno quintal, no qual se situa a cozinha. A maior parte da utensilagem da casa é
comprada no comerciante. Mas encontram-se frequentes vezes, potes de barro que os Ovimbali compram aos Cuvales. Em S. Nicolau, no Cambongue, no
Giraul e Bero vi, igualmente, pilbes de pedra.

Na érea analisada, os arimbas encontram-se afastados das casas. Trata-se de recintos arredondados ou quadrangulares, tendo no ponto mais alto uma
cacimba da qual tiram a 4gua por meio de uma picota, com uma cerca ou néo, e onde em talhbes & maneira europeia, cultivam diversos produtos.... Nos
arimbas trabalham indiferenciadamente os homens e as mulheres, cabendo, sobretudo aos primeiros, o tirar a dgua para a rega, com a picota, e as
segundas a semeadura, a plantagéo e a sacha. Neles costuma haver, igualmente uma sombrinha ou uma arvore onde descansam e comem as refeigoes.
Muitos possuem galinhas, porcos, cées, cabras, bois e burros. O gado é normalmente entregue a pastores Cuvales, Quilembes-Humbis ou Mbalis, sendo o
sistema de pagamento uma cria, por ano, ao pastor. Nos burros, transportam cargas ou montam. Conhecem o selim e o estribo. As profissées a que 0s
Ovimbali mais se dedicam séo as seguintes: 0os homens — pescadores, carpinteiros, tanoeiros, ferreiros, cozinheiros, mecénicos, alfaiates, sapateiros,
marinheiros, canteiros, lavradores, carregadores e serventes no porto de Mogédmedes, trabalhadores do caminho de ferro, etc., as mulheres - lavadeiras,
criadas, lavradeiras, costureiras, quitandeiras, etc. Os middos, ou andam na escola, ou sdo aprendizes dos diferentes oficios. Para as dangas, tém varios
instrumentos: o tambor, 0 bombo, as caixas, a puita. As dangas mais conhecidas s&o o0 ndondolo e 0 mangandu, também conhecido por masemba, em que
utilizam a puita como instrumento. Participam activamente no Carnaval, visitando na madrugada de Quarta-feira de Cinzas os cemitérios, onde era habito
deixarem os apetrechos carnavalescos, numa espécie de propiciagéo dos espiritos dos reis de Carnaval ja falecidos. p. 12

Os Ovimbali nunca se constituiram em tribo e os casos litigiosos sdo resolvidos pelos mais velhos da familia ou pela autoridade administrativa.
Abandonaram igualmente o sistema matrilinear, mantendo porém um resto que se traduz numa espécie de tutdria que o tio materno exerce sobre os bens
dos sobrinhos enquanto estes sdo novos e ndo tém o discernimento necessario para os administrar. p. 14 CARDOSO, 1963)

O cerimonial funerario da comunidade é complexo, sincrético e impregnado de elementos da religido original das etnias que compdem o grupo e da religido
catélica praticada pelas comunidades exégenas.

Quando morre um individuo, os parentes rompem em pranto, mandam avisar 0s amigos e os familiares e acedem uma fogueira no quintal a volta da qual
comem e dormem durante oito dias. Cerca de meia hora depois da morte, o cadaver é lavado e vestido com a melhor roupa que o defunto possuia. Em
sequida, colocam-no na sala principal da casa, em cima de uma ou duas mesas, devidamente tapado com lengéis lavados. Ao lado da cabega e dos pés
colocam quatro velas. Em redor, senta-se a familia. Pronto o caixdo, metem o cadaver dentro dele e continuam a vela-lo, até se perfazerem as vinte e
quatro horas. No acompanhamento até ao cemitério, ndo costumam participar os vitivos, nem os pais, nem os filhos do morto. O caixéo é transportado por
quatro pessoas, que seguram dois paus que passam por debaixo dele, um & frente e outro atras. Antigamente, o caixdo seguia pendurado de um pau
comprido, transportado por dois individuos. No cortejo sequem dois mochos que servem para sobre eles, pousarem o caixdo quando estéo fatigados. No
cemitério, se a cova ainda ndo esta aberta, tomam um canigo ou uma corda e medem o caixdo: O buraco é feito com a ajuda de pas e enxadas, pelos
amigos, a um profundidade equivalente a estatura de um homem médio, até a altura dos ombros. Colocado o caixdo, cada um dos presentes atira um
punhado de terra para cima dele, em despedida. Depois, enquanto uns tapam a cova, outros véo buscar pedras para pér em cima da sepultura. Terminado
isto, espetam os paus que transportaram o caixo e o canigo de medir a cabeceira do timulo e sobre ele deixam igualmente os bancos. Casos ha, quando
0 morto ndo tem herdeiros, que atiram para dentro da cova os utensilios por ele usados em vida. Terminado o enterro, os acompanhantes voltam a casa do
defunto, onde lavam as méos. Os amigos despedem-se e os familiares permanecem reunidos até ao varrer das cinzas. (...) O varrer das cinzas realiza-se
oito dias depois. Até essa data, o vitivo, vidva, ou outro parente muito chegado do defunto, permaneceu dentro de casa podendo sair apenas para
satisfazer as suas necessidades elementares. Igualmente, durante esse periodo as refeicdes sdo sempre tomadas em volta da fogueira que se acendeu
por ocasido do falecimento (excepgéo feita ao recluso), e em casa. A noite, ndo se acende outra luz que nédo seja a de velas. Os amigos aparecem por
volta das nove horas da noite e juntam-se, no quintal aos familiares depois de terem ido cumprimentar o recluso. Ali conversam e bebem e, antigamente
faziam o batuque. De madrugada a familia toda varre as cinzas e junta o lixo, sendo tudo metido numa quinda. Uma mulher da familia, ou amiga, pbe-na a
cabeca e, juntamente com amigos e familiares, dirige-se para um buraco, relativamente perto da casa onde a despeja. (...)
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Regressados a casa, as visitas despedem-se, passando o recluso a fazer a sua vida normal, embora dai em diante traje luto rigoroso. A familia também
poe luto embora mais aliviado. Um ano ap6s a morte faz-se a festa da cruzeta. Realiza-se normalmente a um sabado por causa do trabalho A cruzeta de
madeira, ou de pedra é transportada para a casa um ou dois dias antes, a noitinha. Na manhéa de sabado, a familia que faz a festa pée dois paus nos
extremos do telhado da casa, dois quais se penduram dois panos brancos (...). A noite aparecem os familiares e os amigos e inicia-se o batuque,
comendo-se e bebendo-se. O ex-recluso fica de vigia a cruzeta acompanhado de alguns familiares. De madrugada, faz-se, dentro de casa, a invocagéo do
espirito do morto para d4ele se indagar se ficou ou ndo satisfeito com a festa realizada. Terminada ela, mata-se um ou mais bois, ou cabritos, conforme as
posses, retiram-se 0s paus e 0s panos que estavam no tecto da casa e, enquanto uns fica a cozinhar, 0s outros véo levar a cruzeta ao cemitério. A frente
segue um pau com os referidos panos brancos. Nesta altura também é dado por terminado o lute. (...) A festa da cruzeta é obrigatoria para um novo
casamento do cénjuge vivo. pp. 16-18 CARDOSO, 1963)

Nos anos 60 encontrava-se ja enraizada nos Mbali a tradigéo de visitar os cemitérios no dia dos Fiéis Defuntos.

Os 84 cemitérios que se conhecem localizam-se nos principais centros urbanos da provincia e nos locais as antigas fazendas, industrias e pescarias, incluindo o
Saco do Giraul. A sua dimens&o e monumentalidade varia de acordo com a dimensdo da comunidade que servem. Trata-se de areas abertas, localizadas
preferencialmente junto de morros, na proximidade da comunidade dos vivos.

As cruzetas podem ser de madeira, de cimento armado ou de pedra. As mais artisticas séo, sem duvida as de pedra, embora haja casos de testeiras de
cimento armado que apresentam altos relevos de certo interesse e cruzetas de madeira com caracteristicas antropomérficas, figuras humanas ou
desenhos geométricos pintados a tinta de dgua e, até lavradas em alto relevo, p. 20. (CARDOSO, 1963)

Os cemitérios apresentam um aspecto descuidado porque néo séo, regra geral, visitados o que ndo traduz uma auséncia de ligagao religiosa com o espago, mas
apenas um fenémeno cultural.

De acordo com o autor um dos principais centros de produgéo da arte funeraria Mbali localizava-se no Saco, devido a presencga de grés, pedra branda de facil
trabalho. A execugdo de uma cruzeta comegava pelo arranque da pedra com o auxilio de cunhas, marreta e alavanca, depois o artifice risca-a utilizando uma
régua, corta-a com um cinzel, desenha o feitio que a pedra viré a ter, serra-a pelo contorno e com um cinzel de arame e uma maceta leve executa os motivos,
deshastando a superficie da pedra. Uma vez pronta, toda ele é polida com um pedago de grés idéntico. (...) Para a boa interpretagdo de uma cruzeta, ha que
conhecer umas tantas regras(...) que tém um valor muito relativo (...). Séo elas, em sintese: a forma da cruz, o nimero de espelhinhos, a posi¢édo destes e a
posicédo do tamanho relativo das figuras. A isto ha ainda a acrescentar que muitas vezes o sepultado é dado pela prépria cruz, sendo as figuras representativas
de membros da familia ja falecidos, mas néo necessariamente sepultados no mesmo cemitério. Tendo as cruzetas a triplice fungédo de propiciagéo do espirito do
morto, sua identificagao e veneragdo é natural que nelas se encontrem os mais variados motivos. p. 22 (CARDOSO, 1963)

A arte funeraria Mbali recuara até ao século XIX mas foi entrando em desuso & medida que foi perdendo os seus principais artifices.

O cemitério do Saco do Giraul

O cemitério encontra-se situado no recéncavo de um morro perto da aldeia do Saco e entre o morro e a linha férrea. As cruzetas estdo todas voltadas
para o monte. Ha bastantes que estéo destruidas. O cemitério é bastante grande. Esta em utilizagdo. Mas esté bastante abandonado. Encontrei bancos,
paus de transportar os caixdes, canigos para medir o comprimento das covas, garrafas inteiras e restos de garrafas, latas, missangas, restos de gravatas
e roupas, cruzetas de pau, alguns pratos de esmalte. O cemitério tem alguns timulos feitos de pedra e massa com peanhas laterais feitas em pedra. Foi
encontrada neste cemitério uma moeda corrente de meio angular. Ha também restos, mas poucos de chifres de bois [imolados aquando da morte do
sepultado]. Os bancos, 0s paus de transportar os caixdes e alguns canicos de medir estavam colocados no topo das sepulturas. Encostado ao morro e
por tras do cemitério, encontram-se os restos de um antigo forno de cal. A pedra existente é do local ou do Cambongue. (CARDOSO, 1991, p. 97)

Igualmente referenciados na regido do Giraul encontram-se os cemitérios de Sao Jodo do Giraul, perto da fazenda homénima, Giraul 1, relacionado com a
fazenda dos Bastos, Cemitério do Giraul 2, préximo do anterior.
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Localizagado

Referéncia: 03 Categoria Patriménio Arqueoldgico Tipo | Vestigios de Superficie nos terragos marinhos
Designagéo: Ponta do Giraul e Praia das Conchas
Localizagdo Administrativa Provincia Namibe Municipio Namibe
Localizagao Face ao Projecto Confina a Oeste com a area do porto
Cronologia Stone Age a Iron Age Bibliografia Ver lista constante do relatorio

Valor Patrimonial
Valor Patrimonial Indeterminado Classificagdo
Valor Sécio-cultural Né&o Grau de Conhecimento Insuficiente Inexistente
Valor Historico Sim ’t i ‘_I'f.:;"";-" \ ;
Valor Cientifico Sim 4' _r‘ b s

o

Registo Fotografico
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Descrigao

Para o estudo da Arqueologia Angolana, fundamentalmente nos periodos mais recuados, todos os investigadores sdo un@nimes na divisdo do territério nacional
em trés grandes zonas fito-climaticas e culturais: Zona do Congo, Zona do Zambeze e Zona do Sudoeste. De acordo Miguel Ramos, (RAMOS, 1982, pp. 43-52)
tera sido durante o Plistocénico médio que as caracteristicas ecolégicas da Regido SW se comegaram a diferenciar e precisar. De acordo com o mesmo autor, do
ponto de vista da Pré-historia a regido, que constitui um prolongamento natural da Namibia, apesar de os limites definidos poderem ter-se alterado ao longo dos
tempos devido as oscilagbes climéticas, pode ser delimitada a Sul e este pelo Rio Cunene, a Oeste pelo mar e a Norte, onde as fronteiras podem ser
consideradas mais fluidas, pelo bacia do Cuanza.

A area em estudo, integrada na Zona Sudoeste, localiza-se, mais especificamente na Orla Sedimentar de Mogamedes, objecto de estudo intensivo por parte dos
Geologos dos Servicos de Geologia e Minas da Provincia de Angola de entre os quais se salienta Soares de Carvalho, que se dedicou especialmente ao estudo
das formagdes quaternarias. Do estudo deste autor, reproduzem-se as informagdes consideradas mais interessantes para a compreensdo das formagdes
quaterndrias da bacia sedimentar de Mogamedes, onde se identificaram, nos diversos terragos marinhos ocupages arqueologicas desde o Olduvense
Evoluido(Early Stone Age) até a Iron Age.

Duas grandes unidades morfologicas constituem do Deserto de Mogadmedes: a orla sedimentar de Mogamedes — que constitui a maior parte do seu bordo
ocidental, e a pediplanicie do Sudoeste de Angola. p. 19

Orla Sedimentar de Mogdmedes que se estende entre a Lucira (a Norte da cidade de Mogamedes) e a Baia dos Tigres, inclui a cidade de Mogamedes e
tem a sua largura maxima nas regides do Vale do Bero e do Vale do Curoca (da ordem dos 50km). A Orla Sedimentar de Mogémedes (...), estende-se
para o Sul da Lucira e esta separada da orla Sedimentar do Cuanza pelas formagbes do Complexo Antigo que afloram no Cabo de Santa Maria e que
constituem as arribas norte das pescarias da Lucira. Para Sul da Lucira, as formagbes sedimentares tomam grande de:senvolvimento: até sensivelmente a
praia do Baba predominam as formagdes cretacica; para sul daquela pescaria, as formagbes cretacicas mostrarmn-se sobrepostas pelas formagdes
Cenozoicas; para sul da margem esquerda do rio Bero, observam-se sobretudo formagbes eocénicas e miocénicas.

As formagées da Orla Sedimentar de Mogdmedes podem ser atribuidas aos sistemas Cretacico, Miocénico e ao Quaternario.

Existem ainda formagbes de idade indeterminada nesta altura, a que, neste trabalho, serdo atribuidas designacdes locais como por exemplo, o
conglomerado dos Vimpongos, o conglomerado do Manome, o conglomerado da Chalunga e a formagéo do Saco [Miocénico] p. 25

Referindo-se especificamente as formagdes Quaternarias da Orla Sedimentar de Mogamedes, materializadas nos depdsitos marinhos o autor refere:

a) Depdsitos tirrenianos - Para norte da cidade de Mogamedes, os depdsitos de Strombus bubonius Lamarck podem ser observados a norte das pescarias
do Saco, nos arredores do km 12 do caminho de ferro de S da Bandeira (entre as pescarias e a Portada do Giraul). ('...) O topo do depésito, neste local,
corresponde a uma plataforma cuja cota é da ordem dos 60m, que para oriente mostra cascalho com grandes valvas de Ostreideos, por sua vez oculto por
areias superficiais edlicas. Em nenhum outro ponto da Orla Sedimentar de Mogdmedes encontrei depdsitos com Strombus bubonius Lamarck, podendo,
portanto, dizer-se que a sua distribuicdo parece limitar-se aos depésitos sobranceiros a baia de Mogamedes. p. 163

Naquelas arribas [a norte da Baia das Salinas] é possivel observar o seguinte corte: p.167

Espessura
s
6 - Areias vermelhas com concregbes
claras
5 — Lumachela rica em fésseis e algas
TIRRENIANO calcérias
4 - Areia verelha 3m
3 - Camada rica em valvas de Ostrea 3m
30
2 - Areia vermelha ¢
m
CENEOMANIA ) )
NO 1 - Arenitos vermelhos cenoniamos 4m

L Ouljiano

Formagao do Saco .

Sup- Ne_auaTéo (actual)
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Praia da Conchas — Mogamedes, p 168
b) Depdsitos Ouljianos

Nos arredores da baia de Mogadmedes, ocupando uma posigdo morfolégica imediatamente inferior a sugerficie em que se encontram os depdsitos com
Stombus bubonius Lamarck, existe uma formagdo marinha que considero indice de uma outra transgressdo quaternaria. Estes depésitos podem ser
observados (...), na Ponta do Giradl, na cidade de Mogdmedes e junto da bifurcagdo para o Saco, das Estrada Mogdmedes — Sa da Bandeira. A
determinagéo das cotas nos limites inferiores das plataformas deus os seguintes valores: 14m nos arredores do Farol da Ponta do Giraul e 19m na Praia
Amélia. Do lado do oceano, os depésitos ou lhe ficam sobranceiros e atingem o bordo da arriba actual (Praia Amélia), ou séo atingidos pelas aguas das
marés cheias (farol da Ponta do Giraul). Nos locais citados, os depésitos séo, sobretudo, constituidos por conchas de espécies que actualmente vivem no
litoral de Angola, ou pelos seus fragmentos. Os depésitos do farol da Ponta do Giraul séo sobretudo constituidos por grandes acomulagbes de conchas em
que predominam as espécies: Thais haemastoma (Lennaeus), Patella natalensis Krauss, Valyptrea (Trchatella) trchiformis Gmelin, Charonia nodifera
(Lamarck), Vertus sp e Balanus sp. Na frente do depésito, em contacto directo com ele, constituindo o «foreshore» da praia, encontra-se uma espessa e
extensa acumulagéo de valvas de lamibranquios, entre as quais predominam as de Myrtilis pena Lin. Esta Ultima acumulagéo parece mais moderna do que
0s depésitos do terrago e, certamente, corresponde a depésitos flandrianos ou mesmo actuais. Além destes depositos, outros, ricos em valvas de
Ostreideos e de Arca senilis Lin, podem ser observados nos arredores da baia de Mogamedes, que, provisoriamente, considero incluidos nos depésitos
ouljianos. Estes depositos encontram-se nos seguintes locais:

1. Junto da casa das Salinas, a norte da foz do rio Bero (ao lado da estrada para o Saco), junto da sanzala chamada Camibongue.
2. A cerca de 3km a nordeste do cemitério de Mogémedes, em cujo depésito abundam as valvas de Arca sensis Lin e de Ostreideos.
3. Sobre as pequenas plataformas a este do Saco, onde sdo muito abundantes as valvas de Arca sensis Lin, p. 168

¢) Depositos flandrianos

A norte do Giraul, pode dizer-se que os depositos considerados flandrianos se restringem as zonas baixas e que se estabeleceram as pescarias do Mucuio
e da Baia das Pipas.

Depésitos a que pode ser atribuida a mesma idade constituem uma faixa mais extensa do que as correspondentes aquelas zonas nos arredores da baia de
Mogamedes, sobretudo entre 0 Saco e a zona vestibular do vale do Bero; parte da cidade de Mogamedes estende-se sobre depésitos da mesma idade. A
cota maxima do topo do deposito é da ordem dos 6m. Uma pequena arriba féssil, nos arredores do Saco, limita os depdsito.s; nos arredores da cidade de
Mogémedes torna-se dificil reconhecer a arriba, oculta por uma manto de areias edlicas. p. 175

Todos os depdsitos que assinalo como flandrianos sdo, sobretudo, depésitos acumulados durante a regressdo que seguiu 0 maximo atingido pela
transgresséo flandriana (limite maximo situado nas arribas fésseis).

Quer isto dizer que interpreto o Flandriano como um ciclo iniciado por uma fase transgressiva cujo maximo se situa junto das arribas fésseis, néo funcionais
actualmente, seguido de uma fase regressiva que acumulou depésitos marinhos, essencialmente arenosos. A superficie destes depdsitos regressivos tem
aspecto ondulado, facto que interpreto como correspondente as bermas das praias que, sucessivamente, se foram formando, cada vez mais afastadas da
arriba onde se deteve 0 méaximo da transgresséo. p. 178

No que concerne os depdsitos continentais o autor defende a existéncia de depésitos edlicos que testemunham, em conjunto comn o escalonamento a altitudes
cada vez mais baixas dos depositos marinhos e com a escavagdo dos vales dos rios que sulcam a regido. Na p. 183 o autor apresenta uma sintese dos
acontecimentos regressivos e transgressivos que, em sua opinido teréo formado os depdsitos quaternarios da area em estudo.

7 — Cénese dos depésitos marinhos
com Siderastrea siderea Ellis

litoral; noutros sectores ocorre

CARVALHO y ; i i
, G. Soares de — Geologia do Deserto de Mogamedes (Angola) e Solander, Arca senilis Lin., ]
Thais haemastoma (Lin), Ver- |
12 — Génese de depésitos das praias D, P Dt oo ¢
RO e actusis .o .. Fase reg: iva fingl; { OULJIANO
- 6 — Génese de arri Gssei i
et 5 g bas fésseis ...... Ma;:;:vr: da transgres-
nals, sem praias arenosas ...  Transgressdo........... AGTUAL §— Becavamento de vales (?); '
11— Depésitos eblicos finos e de-
v \ 4— Génese de depésitos edlicos so- | R, 5 é-oulii
. e ot . 2 egressao pré-ouljiana — Riss (7
i | bre os depésitos com Strom- 2
5 .XZS’ com hermas de bus bubonins Lamarck;
praias ainda conservadas ..... Fase regressiva final;
Voun 7 8 — Génesc do bsil -
' | FLANDRIANO ticos gr:s:eir::pocsu:ss‘:“ﬁ
) } O~
10 — Génese fle arr%bas_ actual- brs bubonius Lamarck, Thais
mente nio funcionais e en- ef. haemastoma (Lin.), ete. ...

chimento de vales ............ Transgressdo;

2 — Génese de arribas fésseis ... Mdwimo da iransgres-

sdo;

Fase regressiva final; }‘rmﬂm\‘m:\'o
9 — Génese dos depésitos de ter- JI
ragos climéticos;
1— Génese de plataformas com as areiag de Miramar e
com o conglomerado da Chalunge, limitadas por arribas

8 — Escavamento de vales subaé- fésseis

reos e dos trocos dos vales | Resressio grimaldiana — Wiirm SICILIANO-PLIO-
que, hoje, constituem os vales (ou pré-flandriana) CENICO (7)
submarinos do Bero e do MEM, JUNTA INVEST. ULTRAM, 2.* SER., N.° 26: 1961

Carunjamba;

183

CARVALHO, 1961
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Na zona SW, como alias em todo o territorio angolano, os mais antigos vestigios antrépicos identificados séo atribuiveis ao Olduvense evoluido, possivelmente
resultantes de migracdes de comunidades do interior do continente em direcgdo a costa, uma vez que em Angola n&o foram ainda identificados fosseis de
hominideos. A presenca de vestigios pré-histéricos em regides onde actualmente seria dificil a vida humana, parece demonstrar a existéncia no Pleistocénico de
condices climaticas mais favoraveis, possivelmente de uma pluviosidade mais abundante, que parece igualmente ser testemunhada pelo sistema de vales que
atravessa o actual deserto.

Efectivamente, segundo José Vieira da Silva (SILVA, 1974) Climaticamente, e de acordo com a classificagdo de Thornthwaite, a planicie aluvionar desenvolve-se
na regido arida do Sudoeste de Angola, de clima mesotérmico; na classificagdo de Koppen encontra-se incluido no tipo Bwh (clima seco, desértico, quente); a
precipitagdo média anual é inferior a 100mm e todos os meses do ano se podem considerar secos; a humidade relativa do ar é bastante elevada (médias anuais
excedendo os 70%) a temperatura média anual é de 20° C. Neste meio extremamente érido e ressequido as manchas aluvionais séo locais privilegiados quanto
ao potencial agricola, pois possuem abundantes mananciais aquiferos a relativamente pequena profundidade, o que proporciona facil regadio.

Pelos terragos — altos (com altitude superior a 40m e atribuiveis ao Tirreniano) e baixos (com alturas por volta dos 6-9m atribuiveis ao Ouljiliano), da Ponta do
Giraul e da Praia das Conchas (formagao a que Carvalho atribui uma cronologia Flandriana) distribui-se uma ocupag@o humana que se estende por uma longa
diacronia desde a Pré-historia antiga (Earli Stone Age) até a actualidade, testemunhando através da cultura material as industrias utilizadas pelas comunidades
humanas, progressivamente adaptada a uma mais eficaz exploragédo do meio envolvente através de uma especificacdo regional que, presente ja no First
Intermediate Period, se acentua a partir da Middle Stone Age e que leva, inclusivamente ao desenvolvimento de um facies regional marinho a partir do Second
Intermediat Period que se estenderia de Cabinda, pelo menos até a Baia de Benguela, mas possivelmente com ramificagdes para Sul.

Especificando, foram identificadas nas proximidades da area em estudo os seguintes sitios arqueolégicos de acordo com a bibliografia consultada.
Ponta do Giraul
Terragos de 35m

Vestigios arqueoldgicos atribuiveis ao Olduvense evoluido (uma lasca e um bloco de quartzito achatado de seccéo oval que apresenta
numa das faces o negativo de trés lascas removidas)

Vestigios arqueoldgicos atribuiveis Acheulense tardio em quartzito e cherte (3 machados, 2 cleavers, 1 faca, 1 pico, 2 discoides, 2
lascas e 1 nlcleo) numa cascalheira de um estuario fossil.

Terragos de 8-9m

Vestigios arqueologicos atribuiveis Sangoense/Lupembense inferior

Terragos de 30m

Vestigios arqueoldgicos atribuiveis a Midle Stone Age Indiferenciada (1 biface, 2 choppers, 1 nucle:o-raspador, 6 fragmentos de lascas
utilizadas, 25 lascas de taldo plano néo preparadas, 4 lascas preparadas com taldo facetado, 1 lasca sem taldo, 9 nlcleos, 1 nucleo
discoide preparado e 4 fragmentos de lascas)

Praia das Conchas — concheiros com ocupago atribuivel a Later Stone Age muito afectados pelo fabrico de cal.
Outras referéncias nas proximidades da area em estudo referem-se aos sitios

Sao Nicolau L, ao km 107,5 da estrada Sao Nicolau — Mogdmedes com ocupagéo do First Intermediate Period
Mogamedes 3 (km 40) - Acheulense

Giraul (km 18-19 da estrada de Mogamedes para Giraul) — Acheulense Tardio (Fauersmith).

Da anélise da bibliografia pode observar-se que, & excepgéo dos resultados de projectos de investigacéo iniciados ja depois da independéncia de Angola, nas
imediagbes de Luanda, na Baia de Benguela e na regido de Serra Abaixo, as referéncias a sitios arqueclégicos na area em estudo, resultam de observagdes
aquando da elaboragdo da carta geologica ou de achados ao longo das principais vias de comunicagdo, sendo provavel que muitos outros venham a ser
identificados por trabalhos de levantamento arqueolégico sistematico.

As caracteristicas do projecto (recuperagdo de infra-estruturas e equipamentos ja existentes sem afectagdo de areas ainda preservadas), as caracteristica
geolégicas e o grau de afectag@o do solo ja existente no interior da propriedade adstrita ao porto, n&o levanta consideraveis questdes relacionadas com o
patriménio arqueoldgico, situag@o que se altera significativamente em relagéo a arriba norte, ainda parciamente localizada ino interior da propriedade do porto.
Esta area, pelas razdes supra apresentadas considera-se muito sensivel do ponto de vista do patriménio arqueoldgico pelo que quaisquer trabalhos que
eventualmente possam vir a ocorrer nesta area tém de ser sujeitos a acgdes especificas e especificadas no Plano de Salvaguarda do Patriménio Arqueoldgico,
descritas no relatorio.
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Localizagado

Referéncia: 04 | Categoria Patriménio Histérico e Edificado/Arquitecténico Tipo Nucleo Urbano
Designagéo: Cidade de Namide (Ex. Mogamedes)

Localizagao Administrativa | Provincia Namibe Municipio Namibe
Localizagao Face ao Projecto 8km Sul do porto ao longo da Baia

Cronologia 1840 Bibliografia Ver lista constante do relatorio.

Valor Patrimonial

Valor Patrimonial Reduzido Médio Elevado Excepcional Classificagdo

Valor Sécio-cultural Sim Grau de Conhecimento Bom Inscrita na lista dos bens registados em Angola
Valor Historico Sim

Valor Cientifico Sim

Registo Fotografico

Igreja de Séo Julido Forte de Séo Fernando Alfandega
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Torre do Tombo — Patriménio classificado’

1 A Casa do Governador néo foi registada por se encontrar em obras.
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Conjunto edificado e porto

Descrigao

Conhecida desde 1485 como testemunha o Padrdo do Cabo Negro colocado por Diogo Cé&o, na sua segunda viagem de reconhecimento da costa ocidental
africana, a costa sul de Angola n&o exerceu muito pouca atracg@o sobre as autoridades e populagéo portuguesa até, praticamente aos finais do século XVIII,
quando tiveram lugar as primeiras viagens de reconhecimento e exploragdo do sul de uma provincia que assumiz uma cada vez maior importancia econémica.

A cidade de Namibe, capital da provincia homénima, teve inicio num Presidio e Estabelecimento fundado com o inicio da construg&o, em 1840, do primeiro forte
de S&o Fernando, construido na Ponta Negra, sobranceiro a extensa baia que se estendia para Norte ate a Ponta do Giraul. [Este forte, originalmente uma
estrutura de pedra solta e outros materiais pereciveis, foi substituido, por ordem do Governador Fernando Costa Leal em 1854 pela actual fortaleza de Sao
Fernando que correspondia a todas as necessidades de defesa da povoagdo em continuo crescimento, avassalada a espagos por incursdes dos povos do
interior e alvo da cobiga internacional.

Desde o inicio que o estabelecimento de Mogdmedes, comegou a estar exposto as correrias dos povos do interior. O pequeno forte ndo garantia a
seguranga dum povoado sempre crescente e duma penetragdo que se comegava a fazer para as regides vizinhas. Por outro lado Mogamedes era um
dos melhores portos de Angola, o que atraia a cobica alheia. MOREIRA, 1991, p. 194.

A fundagdo do Presidio e Estabelecimento de Mogadmedes na baia assim baptizada em homenagem ao Bardo de Mossédmedes responsavel pelo inicio da
exploracdo a sul de Benguela, ndo marca no entanto o inicio da ocupagao humana do territorio, como testemunham quer os vestigios arqueolégicos identificados
nos terragos marinhos identificados ao longo da Baia, quer os testemunhos dos exploradores.

As primeiras expedic6es exploratérias, levadas as cabo por Pinheiro Furtado e José Mendes nos anos 80 do século XVIII, revelam as autoridades politicas e
administrativas em Portugal e no Ultramar a existéncia de uma ampla baia com excelentes condigdes de aportagem (subaproveitadas, em virtude de, apesar de
haver algum trafego maritimo este ser muito reduzido e apenas destinado ao comércio de escravos, que ndo corhece nestas paragens a dimensao que teria nos
portos do Norte territorio), e de um planalto com excelentes condi¢des para o estabelecimento de comunidades de populagdo branca. Numa extensa
correspondéncia trocada com o Bardo de Mossamedes e transcrita no n.* 6 da 72 Série do Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa, Pinheiro Furtado
descreve as condigdes geogréficas da baia, 0s povos que a ocupam e revela pela primeira vez, acompanhado da respectiva transcrigéo, as inscrigées da Torre
do Tombo, consideradas Patriménio pelo Estado Angolano.

Este porto é uma segura, abrigada e vasta bahia de bons fundos; n’ella desemboca uma pequena ribeira de excellente agua doce, que diverge de lagoas
que a alluvido de um rio que sé é corrente em tempo de chuvas no sertdo (o que é commum a todos o0s que 0s mappas nacionaes e estranhos mostram
n’esta costa) deixa formada junto das praias. Este logar parece ter sido frequentado em tempos anteriores; mas o curso dos annos, juntamente com a
perfeita ignordncia do estado do sertéo interior correspondente, provavelmente desgostou os aventureircs, e apagou totalmente da memaria dos homens
esta tradigdo. Nés achamos varios nomes portuguezes e estrangeiros, gravados em uma pedra branda, de differentes epochas, no fundo da bahia da
parte do S.,a qual é abundantissima em excellente peixe (...) Os negros ndo tem povoagéo pelas praias [esta situagao alterar-se-a posteriormente como
testemunha Pedro Alexandrino em 1840] ao menos n’esta estagéo que é invernal no paiz; os ventos frios do mar, que sermpre sopram, naturalmente os
obrigam a abrigarem-se com 0s montes no interior. Parecem pela maior parte pastores vagabundos, que vivem sem nenhuma agricultura, mudando de
domicilios segundo acham pastagens, do produto dos seus gados, que sdo excellentes carneiros (...) e se sustentam dos pastos e hervas que ha por
toda esta praia... O gentio é ainda original, e vive sem outro reparo mais que uma pequena pelle de animal, que cobre por diante a diferenga dos sexos;
nelles se ndo notou o menor signal de industria; tudo caracteriza uma vida selvatica, comtudo bem que desconfiados dos brancos, ndo duvidaram
chegar-se e comer com elles (...) trocando (...) carneiros por facas e pannos e pedindo ferro para forjarem as suas zagaiias e setas, que séo as armas
que tem, desconhecendo a pdlvora e o uso das armas de fodo...p. 429.

No interior do territério José Mendes encontra e descreve os povos designados mucuanhangues que vivem como os mais de leite de vaccas e ovelhas, fructas
silvestres e caga; comtudo ja se abrigam com a protecgéo de cabanas ou palhogas barreadas com bosta e barro amassado, que a forga do sol consolida e o0s
defende das injarias do ar e das chuvas. P. 444

No entanto a auspiciosa descri¢do de Furtado e Menezes néo é suficiente para despertar as atengdes das autoridades portuguesas e apenas em 1839 tera lugar
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uma nova expedicdo exploratéria, por mar e por terra da responsabilidade de Pedro Alexandrino e Francisco Garcia que referem a presenca de duas
comunidades autdctones, uma na Baia, designada Mossungo Bitoto e outra no Giraul, governadas pelos respectivos solbas, com quem Pedro Alexandrino
celebrara um pacto de amizade e mutuo auxilio a 13 de Agosto de 1840.

O gentio do Mossungo possui bastante gado bovino. Sdo porém os povos, dos Cubais, essencialmente pastores € que habitam préximo da Baia, os
mais ricos de gado, cujo numero é incalculdvel. Tém repugnancia de os vender em grandes quantidades porque entre eles a importancia e consideragdo
do individuo s&o avaliadas pelo nimero de rezes de que desfrutam a posse. TORRES, 1950, p. 77.

Nos inicios da sua existéncia a povoagdo teria um aspecto muito modesto como descreve Manuel Torres: Na Ponta Negrra distinguia-se o Forte construgdo
provisdria de pedra solta (...). A pouca disténcia ou no recinto dela, ficava a barraca do comandante, modesta residéncia do Chefe do Estabelecimento, onde fora
celebrado o pacto de amizade e comércio entre 0s representantes do Governo e os Sobas regionais. Casas soltas de tabique, ou compostas de tungas e barro,
cobertas com ramos de palmeira, salpicam a areia fulva do actual bairro da Torre do Tombo, constituindo no seu conjunto, a primitiva povoagéo de brancos
europeus. Barracdes, quiga construidos de pau a pique, com cobertura de palha, para alojamento dos primeiros colonos, hawviam sido colocados, segundo se diz
com vislumbres de certeza, no lugar depois transformado na Praga da Colénia e actualmente ocupado pelo Cine-Teatro. Em baixo, na praia, notava-se com a sua
singular aparéncia, a casa dos pescadores, a Unica com cobertura de telha. O Hospital, por certo constru¢do muito simples, podemos sup6-lo erguido, ou entre
as casas de moradia, ou, possivelmente, um pouco isolado delas ao Poente. E la adiante, para as bandas das Hortas, no Quipola e no Giraul, estendiam-se, a
animar um pouco o local, as cubatas dos indigenas, p. 190.

Mas, @ sombra da Fortaleza e animado pela chegada em 1849 e 1950, respectivamente de dois contingentes de emnigrantes portugueses oriundos de
Pernambuco, a que se seguiram contingentes menores de emigrantes de Portugal, fundamentalmente do Algarve, o Restabelecimento foi crescendo, sendo
elevado a categoria de Vila por Decreto de 26 de Margo de 1855. Os vales aluvionares dos rios vao sendo ocupados por fazendas dedicadas a exploragéo
agricola e a industria do agucar, algodao e aguardente, as praias animam-se com o desenvolvimento da pesca e industrias @ssociadas (seca e salga de peixe),
pesquisam-se metais através de prospecgao geoldgica e o préprio casario, originalmente construido com materiais pereciveis, vai sendo substituido por casas de
alvenaria de tijolo e cobertura de telha, fornecidas pela indUstria ceramica e de cal estabelecidas na regido do Giraul.

O aumento de mossamedes ndo é conhecido s6 na [agri]cultura: 0 commercio attexta o seu progresso, e se nos recordarmos que em 1850 havido
apenas dez cazas de pedra todas incompletas metada das quaes estdo hoje desabitadas por falta de comudidades; trez de tabique também
incompletas, e que hoje se elleva o seu niimero a mais de sessenta completas, e entre as quaes ha um bom numero de soffriveis propriedades com boa
apparencia, afora hum numero ndo diminuto em construgéo; que temos huma bella Igreja, com casa para Parrocho; huma boa frente na fortaleza; que no
Qupolla ha hoje hum soffrivl numero de cazas com comudidades, e que outras se estéo construindo, conhecer-se ha que os habitantes de Mossamedes
néo tem sido indolentes, e que os Governos apezar da falta de recurso néo tem ficado estacionados. Camara MUNICIPAL DE MOGAMEDES, 1971, pp.
24-25

O crescimento da povoagédo e o seu desenvolvimento econémico ditam a necessidade de se tragar uma planta urbana para o aglomerado. Delineada por
Fernando Leal, administrador do Distrito desde 1854, a planta original comportava trés ruas largas, paralelas ao mar, designadas, respectivamente: Rua da Praia,
Rua dos Pescadores e Rua do Alferes, cruzadas pelas travessas do Mangericdo, das Pescarias e de Santo Antonio. Neste tragado ortogonal foram sendo
construidas as casas, de um s6 andar, em alvenaria de pedra ou tijolo da comunidade emigrante, que ia, paulatinamente abandonando as anteriores habitagdes
sem condigdes de habitabilidade. As casas precedidas de um quintal, e principalmente os edificios publicos — civis, militares e religiosos — contribuiram para que
Mogamedes fosse percebida, por naturais e estrangeiros, como uma das mais agradaveis cidades do sul de Angola.

E com effeito Mossamedes a mais alinhada e bem construida povoagéo do Ultramar portuguez. Comegou por modestas e térreas casitas ao longo da
praia, desde a base da rampa de S. Fernando para o nascente, algumas das quaes ainda la hoje se descobrem meio envergonhadas ante a opuléncia
das mais modernas e vistosas construcgdes. A essa linha seguiram-se outras parallelas formando largas ruas, cortadas de travessas mais estreitas e
com algumas pragas espagosas e elegantes. Hoje, desde S. Fernando até a estagéo do cabo submarino tem a villa de Mossamedes perto de 1:500m de
extenséo, com cinco magnificas ruas parallelas & linha da praia e varias travessas normaes a ella. E de um s6 pavimento a maioria das casas; mas
muitas ha de 1° andar com bellissimo aspecto, avantajadas e nobres proporgbes e lindissima architectura. Citaremos entre outras o palacio do governo a
casa da Companhia de Mossamedes, a da agencia Empresa Nacional, as dos antigos moradores Rocha, Torres, Concha, dr. Botelho, Ganho e muitas
outros. Vencido o degrau que conduz da praia do mar para o alto em cuja ponta esta a fortaleza, encontra-se uma planicie lavada de ares, dominando as
aguas e onde se erguem alguns edificios notaveis; a reparticdo de obras publicas, o palacio do governo, a egreja de Santo Adrido e residéncia parochial,
0 novo hospital militar e civil, incongruente conjunto de edificios do systema Tolet, absolutamente impréprio para aqulle clima, e de outros de alvenaria
nada graciosos, e finalmente o velho hospital. Este bairro é bastante mais fresco do que o inferior; mas, como esta um pouco afastado do trafego
commercial, é por emquanto menos habitado. A alfandega, bom edificio de pedra na base da rampa, tem toda a necessaria capacidade para o
movimento (...) Em frente da alfandega ha uma muito boa e commoda ponte-caes de estacaria com travamento de ferro e taboeiro de madeira.
CASTILHO, 1899, p. 136.

Actualmente, como pode observar-se pelas fotografias constantes da presente ficha, a cidade de Mogamedes possui um interessante conjunto edificado onde se
inscrevem edificios de grande qualidade — de habitagdo uni-familiar, edificios religiosos, edificios civis e administrativos - pertencentes as correntes
arquitecténicas mais significativas da primeira metade do século XX em Portugal e nas entéo provincias ultramarinas, nomeadamente a Arquitectura Moderna e o
Portugués Suave, inspirado na arquitectura tradicional portuguesa de acordo com o Manifesto de Raul Lino— Casas Portugue:sas de 1933.
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O valor patrimonial, histérico e arquitectonico do centro Histérico da Cidade e de alguns dos seus monumentos particulares levou o Estado Angolano a inscrevé-
los na Lista de Bens Registados. Est@o nesta situagéo de acordo com o sitio do Ministério da Cultura de Angola

http://www.mincultura.gv.ao/monumentos reg_angola_namibe.htm

ZONA HISTORICA DO NAMIBE - Abrange toda parte da Cidade, no plano de Urbanizagao da Cidade; Definida e Classificada pelo Plano de
Urbanizagao da Cidade (1974).

PALACIO DO GOVERNO (Século XIX) - Situado na parte alta da Cidade do Namibe; Classificado pelo Despacho n° 39, de 8 de Julho de 1992.
FORTALEZA DE S.FERNANDO (Século XIX) - Situada na Cidade do Namibe; Classificada pelo Despacho n° 44, de 8 de Julho de 1992.
IGREJA DE SANTO ADRIAO (Século XIX) - Situada na Cidade do Namibe; Classificada pelo Despacha n° 21, de 8 de Julho de 1992.
INSCRIGOES DA TORRE DO TOMBO Situado junto da Baia do Namibe; Classificado pelo Despacho n°21, de 18 de Abril de 1996.

EDIFiCIO DA ALFANDEGA DO NAMIBE (Século XIX) - Situado na parte baixa da Cidade do Namibe na rua da Praia do Bonfim; Classificado pelo
Despacho n° 14, de 18 de Abril de 1996.
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ANEXO lll - FOTOCOPIAS DE ELEMENTOS HISTORICOS
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5.1 - PORTOS
5.1.1 - Infraestruturas, Instalacoes e Equipamento
5.1.1.1 - Cais
FUNDOS LARGURA
LOCALIZAGKO/TIPOS Ne. | FORMA EX'IEEI)JSAO ) pass
CABINDA
- Ponte Cais 1 r 123 (exterior| - 4,30 13,75
65 (interior| - 3,50 13,75
~ 120 (acesso) v 10,80
LANDANA
- Ponte Cais 1 T 90 6
NOQUI
- Ponte Cais 1| "™ - 5,0
LUANDA
- Longo Curso 1 313 - 10,5
' " 1 160 - 11,0
" " 1 360 - 10,5
" " 1 184,5 - 10,5
" " 1 167 - 10,5
5 1 174,5
- Cabotagem 1 107
' 1 250
2 357 -3,5 a
-5,5
- Pesca 1 235 - 3,5
- Ponte cais do carvao 1 - 10
- Cais naval 1 312 - 6,0
" " 1 60,5 - 6,0 a
—_— - 1,0
2 372,5
NOVO REDONDO
- Ponte Cais 1
LOBITO I
- Longo Curso 1 570
113 " 1 552
2 1122 - 10,5
~ Cabotagem 1 150 - 3,0
MOCAMEDES ==
- Porto Comercial
- Longo Curso 1 480 - 10,5
- Cabotagem de longo curso 1 130 - 6,0
- Pequena cabotagem e trafego local| 1 265 - 3,0
- Porto Salazar s
- l\fiineralgirg 1 325 - 19,0 18
- Combustiveis 1 140 -~ 10,0 12

| R




5.1.1.2 - Armazens

- 56

Combustiveis particulares

LOCALIZAGRO/TIPOS Ne . ?ﬁ%? CAPACIDADE
CABINDA
Areas cobertas 3 amaz. 1 870
Areas nao cobertas - 9 000 -
N O g Ul
Areas cobertas 1 armaz. 530 ..
Areas ndo cobertas - (amplas) -
LUANDA
Areas cobertas
- cais 1, 2e 3 9 armaz. .
1 telh. 30 780
- cais 4 e S 5 ammaz 14 400 .
Areas nao cobertas
- cais 1, 2 e 3 - 115 660 -
-~ cais 4 e § - 80 050 -
Parques de minerio 41 000 -
LOBITO
Areas cobertas 13 armaz. 24 500 .
N Z telh.
Areas nao cobertas - 72 000 -
Parques de minerio a granel 30 000 -
NOVO REDONDO
Areas cobertas 1 armaz.
1 telh. -
MOCAMEDES
Porto Comercial
éreas cobertas 2 armaz. 7 200
Areas nao cobertas - 30 000 -
Porto Salazar
Area n3o coberta - 70 000 1 500 000 tons.

de minerio
61 200 m3




5.1.1.3 - Instalagoes diversas

LOCALIZACRO/TIPOS

CARACTERISTICAS

INSPECCAQO DOS PORTOS DO NORTE
-CABINDA

- Secgao de motorizados, oficina de reparagoes
arrecadacao de ferramentas e combustiveis

- Alfandega, escrltorlos posto de socorros e
consultorio medico

-LANDANA

- Escritorios e arrecadagao

EXPLORACAO DE LUANDA

- LUANDA
- Linhas férreas:

guindastes-cais 1, 2, 3 e cabotagem
cais 4 e 5

Total

Caminhos de Ferro: Cais 1,2,3 e cabotagem
Cais 4 e 5

Total
De acesso aos cails
- Areas de arruamento:
Cais 1, 2 e 3
Cais 4 e §

Total

- Instalagao mecanica para descarga de cere-
ais a granecl

- Instalagao para deposito e carga de melago
- Fnergia electrica

- Estagao maritima

- Alfandega

Recinto vedado com a area de

1

10

11

13

25

No

320 m2,

2

Armazem com 525 m® de area

Armazem de 30 m de area

170 m Bitola:
400 m

4,42 m
570 m

930 m Bitola:
400 m

1,067 m
330 m
490 m Bitola: 1,067 m
250 m>
760 m2

010 m*

cais Leste

PR

3 Postos de transformagcao com as

potencias de 1000,250 e 700
KVA a tensoes de 6600,15000 e
6600 V' respectivamente.

Ma area dos cals 1,2 e 3 com

1 400 m? de area

Nla area dos cais 4 e 5 com

2 040 m2 de area

e

iy
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LOCALIZACAO/TIPOS

CARACTERISTICAS

EXPLORACAO DO LOBITO
-LOBITO

Linhas férreas

Instalagoes frigorificas

InstalagOes de carregamento de minério

Silos para cereais

- Terminais para graneis 1iquidos:
vinho

combustiveis

melaco

25 km de bitola 1,067

10 camaras - 5 de temperaturas po
sitivas (+3? C) e 5 de tempe
raturas negativas (~ 16° a —
- 18°., ().

A capacidade de cada camara é de
100 a 120 m3

Existe uma instalagao no cais Sul,
com virador de vagoes e de
400 ton/hora de capacidade de
carga ao navio

53 Células no cais Sul com as se-
guintes capacidades:

32 - 550 ton.
7 - 200 ton.
14 - 170 ton.

que permite uma armazenagem
da ordem das 20 000 ton. Pos
sul um dispositivo mecanico
de carga ao navio de 400 ton/]
/hora de rendimento,

1 no cais Sul

2 no cais Sul
1 off-shore junto aos monos

1 no cais Norte




LOCALIZAGAO/TIPOS CARACTERISTICAS

EXPLORACAO DE MOGAMEDES |
-MOCAMEDES j

- Porto Comercial

- Linhas ferreas

guindastes 620 m de bitola 4,42 m £
caminho de ferro 15 kr de bitola 1,067 m ;
- Instalagoes frlgorlflcas 1 pequeno frigorifico para carne - ]
particulares - Venancio - 100 ton.
- Instalacoes frigorificas Peixe e carne - 4 500 ton.
particulares - Arara Frescos - 2 000 ton.

- Porto Mineraleiro j

- Instalacdo mecanica de descarga de vagoes |1 - Carregador de navios: ;
dos caminhos de ferro e carregamento Shiploader; altura: 33 m; lan ‘
dos navios ca telescopica com avango de

23 m que permite carregar aca
dencia de 4000 a 5000 ton/hora

2 - 2 Impilhadores-retomadores:

Strackers-reclaimers; de capa- {
cidade de empilhamento de 1700 4
ton/hora a altura de 23 m e de =
3000 a 5000 ton/hora na rctoma

3 - 1 Virador de vagoes:

Com a cadencia de 100 segundos
cada vagao de 5 ton. de mine-

rio.

4 - Todo o sistema esta ligado por i
correias de 4700 m de extensao
que atingem 3,5 m/s.

§ - O virador de vagoes esta liga-
do a um feixc de recepgao de

combolos e faz a entrega auto-
matica, depois de descarrega-
dos, a um feixe de revisao e
formagcao de combolos.

6 - 4 Parques de armazenagem com o :
comprirento de 500 m e area de
70 000 mz, que permitem reter
1 500 000 ton. em pilhas ate
21 m.

- Alfandega 1 com a drea de 561 m?

- Oficinas 1 de 2 120 m2 dc arca

- T T T ]
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5.1.1.4 - Equipamento de Cais - Cavalos Mecanicos e Tractores
CAPACIDADES (ton.) POTENCIA/
CONSTRUTOR/TIPO OU MODELO QUANT. | DE REBO- |REBOCAR  [EMPURRAR /R.P.M.
CAR MAT, FER.MAT. FER.
EXPLORACAO DO LOBITO *
- CAVALOS MECANICOS
- Scamel/Scarab 9 6 - -| 4SHP/3 200
- TRACTORES
- Fiat 615 5 - 250 250] 691P/1 900
- Mercury 25 AM 2 20 60 60 SOHP/2 600
- Mercury Shumt Tug 55 2 18 - -| 55HP/2 000
~ llercury 45 P 2 18 - -| 451iP/2 000
- Mercury Shumt Tug 70 5 30 55/60 2001 701:P/2 400
- ATRELADOS 135
EXPLORACAO DE LUANDA
- CAVALOS ECANICOS
- Scamel/Scarab 4 3 - - -
- Scamel/Scarab 2 6 - -| 45HP/3 200
- TRACTORES
- Fiat 615 5 - 250 2501 691P/1 900
- Mercury Shumt Tug 70 5 30 55/60 200 701iP/2 400
- Tordson 2 co el 4217
INSPEQ](O DOS PORTOS DO NORTE
- CAVALOS MECANICOS
- Scamel/Scarab (Cabinda) 2 - - .
- ATRELADOS 6 6 - - -
EXPLORACAO DE MOCA}LDES
- CAVALOS MECANICOS
- Scamel/Scarab 2 6 - -1 45HP/3 200
* Inclui o material do Porto de Névo Redqgndo.
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5.1.1.4 - Equipamento de Cais - Cuindastes Automoveis

CAPACID, DE ELEVACAO (ton.)

POTENCIA/

CONSTRUTOR/TIPO OU MODELO QUANT. FRXTIA NOJMAXIMA NO| MAXIMA RPN
MAX. ALC. |MIN. ALC.| ALC.BASE et

EXPLORAGAO DO LOBITO

- HYSTER KD 3 1,769 4,536 - 411P/2 400

- HYSTER KE 3 1,930 4,540 -| 631P/2 600

- ORTON 6D UD N°.48 313 1 1,995 9,072 -1 60HP/ -

- J. FUCHS F 400 4 1,55 6,2 -1 40rP/2 500

- PAPILR SUPER MOBIL N°.2 619 9 3 5 -| 421m/2 000

- COLES S 1 710 ] 3,75 15,5 -1 40cv/1 800

- COLES R 1 510 1 3 12.5 -1 35HP/1 600

- COLES ARGUS MOBIL C 4 1,55 7.4 2,71 621P/2 000

- COLES AINEAS !'MOBIL 1 2,25 11,6 11,6 621p/2 000

EXPLORACKO DE LUANDA

- IiYSTER KD 5 1,769 4,536 -1 41rv/2 400

- COTTWALD }X-110 1 20 751P/1 500

- RAPIER 4 3 5 -| 42tp/2 000

- COLES ARCUS MOBIL C G 1,55 7,4 2,71 62HP/2 000

INSPECCRO DOS PORTOS DO NORIL

- COLES VIGOROUS (Cabinda) 1 . 32 )

- PAPIER 1 3 5 -1 42¢P/2 000

EXPLORACRO DE HMOCAMEDES

- IIYSTER KD 1 1,769 4,536 -| 41p/2 400

- HIYSTER KE 1 1,930 4,540 -1 63HP/2 609

- COLES S 710 1 .. 6

- MEAL 1 4,900

- DEIAG 2 9

- KRUP ARDELT 1 14

-P &N 1 25

|
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5.1.1.4 - Equipamento de Cais - Escavadoras

CAPACTDADE POTENCIA NOMI
‘- T ! [ ¥ N H N a\l \"14‘ BEY . 1 _1-.
CONSTRUTOR/TIPO OU MODELO QUANT. AOJ;NAL A§é¥h@m§9 NAL/R.P.M.
Lit. ton.

EXPLORACAO DO LOBITO
- NOFTWEST 25 D 1 700 - 25HP/1 450
- GOTTWALD RG 06 1 - 3 75HP/1 500
- DEMAG B 310 1 850 - 70HP/ -
- TITAN 750 1 750 - 103HP/1 600
- BUCYROS 30 'R 1 - 3,1 105HP/1 800
EXPLORACAO DE LUANDA
~ NORTWLST 25 D 1 450 .
- GOTTWALD 2 750 ..
- BUCYROS 30 IB 2 - 15
INSPLCCAO DOS PORTOS DO NORTE
- DEMAG - Cabinda (suindaste ) 1 4
EXPLOPACAO DL 'OCA'I.DES
- NCK 1 - 32,2 .
~- BUCYROS 30 B 2 - 15
- DIXIAC BIL 31S 2

P



5.1.1.4 - Equipamento de Cais - Empilhadores

CAPACIDADLS .
e S I ; T . - POTENCIA/
CONSTRUTOR/TIPO OU *ODELO QUANT. | NOMINAL EﬁE(\AP% BAGE;ZS}Q}R JR.P.M
ton. ton: h o

EXPLORACAO DO LORITO
- HYSTER VT 75 10 3,4 3,4 535 411HP/2 400
- YALE MAJOR-YARD DBPJ 445-106 12 4 4 610 60HP/2 400
- HYSTER ZA 80 5 3,6 1,6 - 42HP/2 000
- IIYSTER I 80 B 3 3,6 - 610 7010/2 600
- MJOLEJL. IRION 1 5 - - 30HP/2 500
- [AZICER SIDF 1 5 - - 62HP/2 250
- BRODNENL CAT 960 PD 10 024 10 4,536 4,536 610 78HP/2 600
- BFODRENL CAT 860 PD 10 024 10 4,536 4,536 610 781iP/2 600
EXPLORACKO DE LUANDA
- IYSTER QT-20 2 . 1
- I'YSTER XA-60 3 . 3 cee ve
- YALL MAJOR-YARD DBRJ 405-106 33 4 4 610 60HP/2 400
- FRPEIGTTLIFIER 2 . 7 . .
- HYSTLR VT 75 5 . .
- EEDTLHADOR DE TOROS

- CATERPILLIAP 980 1 12,2/16,8 23511/2 200
[NSPECCAD DNS PORTOS DO NORTE
- INSTER XA-60 (Cabinda) 1 . 3
—~ YALL MAJOR-YARD DRBRPJ 405-100

(Cabinda) 2 4 601P/2 400

- FRETQTLIFIER  (Cabinda) 1 7 . .
- EMPILHADOR DE TOROS

- CATERPTILIAR 980 (Cabinda) 2 12 235HP/2 200
FXPLORACRO DE “¥ARLDLS
- CIARK DCY 50 1 2,5
- CLARK DC 440  (Sace) I
- CLARK ICY 110 2 S
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5.1.1.4 - Equipamento de Cais - Guindastes Eléectricos de Portico

CADPAC., ALCANCES (m) POTENCIA DE
) QUANT.| MAX. GA/R.P.V
CONSTRUTOR QUANT t{;: MINTYO VEXTHO CARGA/R.P.M.
L’XPLORAQKO DO LOBITO
- STOTHLRT & PITY 10 3 6,1 16 SSHP/725
- M.ALN. 3 3 S 14. 41CV/1 410
- APPLEVAGE 7 3/5 G 3t- 16 45CV/1 000
5t- 10
- CRANES S.A. (DEIAG) 61 3/51 6 23 | 571P/955
- M.ALN. 1 5/10 8 14 42CV/710
- APPLEVAGE 1 3/10 6 16 53CV/950
14 no C.N, e 14 no C.S.
EXI’LOR.’\CAO DE LUANDA
- STOTHERT § PITT 9 3 6,1 16 S51iP/725
- MJALWN 2 3 3 14 41CV/1 410
- DEMAC - }otores Siemens 9 3/5 6 23 56HP/975
- DOMIAG - lbtores ALG 8 3/5 6 23 S7HP/955
- STOTHERT & PITT 1 10 7 14 45HP/575
- DIMAG 1 5/10 6 23 42 W
I.\fSPEC(;ﬁO DOS PONTOS DO NORTE
- Guindastes de Portico Diesel
- PEDINGER '_(Cabiuda) _ 1 3 5 10 46HP/1 800
- MAG (1- Landana; 1- Noqui: 2-Ca
binda) 4 3/5 7 14 46CV/1 500
LXPLOPACKO DE MOCA TDES
- ILAWN, 2 3 8 14 41C\V/1 410
- 'AC 4 3/5 16 cee
- DEMAG 1 3/10 23
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5.1.1.5 - Equipamento Maritimo - Lanchas e Rebocadores

CONSTRUTOR/TIPO OU MODELO T.B.| QUANT. VE,\I}OPSN Epggg}‘glglﬁ
EXPLORACAO DO LOBITO
M.W. ROEPIRS (HARIQUITA) - Lancha passa-cabos 1 6 40HP/1 200
SOREFAME (CAOTINHA) - Lancha passa-cabos 1 8,5 8S5HP/2 000
SCHEEPS BOUW. (CUPAL) - Rebocador 66,91 1 10 480HP/360
J.K. WCLDING CO. (CATU?BELA) - Rebocador 136,54 1 10 750HP/350
EXPLORACAO DL LUANDA
N.W. ROEPERS (LUIMHA) - Lancha passa-cabos 1 6 40HP/1 200
SOREFAME (LUCALA) - Lancha passa-cabos 1 8,5 851P/2 000
(BERQ) - Rebocador 1 480HP/. ..
SOREFAL (QUITEXE) - Rebocador 1 12,5 | 1450HP/600
INSPECCAO DOS PORTOS DO NORTE
(LUEMBE) - Rebocador (Cabin-
da) 1 100IP/. ..
EXPLORACAO DE MOCAMEDES
(COLUI) - Lancha passa-cabos 1 . 1351P/...
(CAVACO) - Lancha passa-cabos 1 150HP/. ..
SOREFAME  (CUEBE) - Lancha passa-cabos 1 8,5 851iP/2 000
" (MIRANDA CUEDES) - Rebocador 1 13 21001P/900
. (BENGO) - Rebocador 1 13 2100HP/900
Nota: Uma éas lanchas desloca-se periodicamente
a Bala dos Tigres
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5.1.1.5 - Equipamento laritimo - Bateloes

CONSTRUTOR QUANT IDADE SO (Egn)
EXPLORACAO DO LOBITQ
3 300
1 500
INSPECCAO DOS PORTOS DO NORTE
' 1 100
EXPLORACAO DE MOCAIEDES
Balombo para carga geral 1 300
Baia dos Tigres - para o transporte de
agua (pertencente aos Servigos de lMa-
rinha) 1 90
5.1.1.5 - Equipamento Maritimo - Cabrea Flutuante ¢ Draga
CONSTPUTOR QUANT. |  Cancho Cancho /R.D.M,
Principal | Auxiliar
EXPLORACAO DO LOBITO
SOREFAME - grua flutuante ] 2 x 50 12 | 134 CV/1 200
- draga 1 290 w3/ 191 | 510 HP/250 a
de rendi- |capacidade 800
mento de profun-
didade
EXPLOPACAQ DE LUANDA
B - (Corimba) - drapa 1 . 10 m 330 HP/750
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5.1.1.6 - Equipamento Ferroviario - Material Circulante - Tractor
Locomotivas do Porto

CONSTRUTOR QUANTTIDADE| POTENCIA/R.P.M.

EXPLORACAO DO LOBITO

THE WHITCOMB LOCOMOT. COMPANY 2 190 HP/1 800
BALDWIN - LIMA HAMILTON - COPRPORATION 2 190 HP/1 800
COCKERIL - OVGREE 2 190 1P/1 800
MOYSE 3 420 CV/1 800

5.1.1.6 - Equipamento Ferroviario - Material Circulante - Rebocado
Vagoes do Porto

CARGA |CAPACIDADE
CONSTRUTOR UTILIZAGKO QUANT. |(ton.) |  (md)

EXPLORACAO DO LOBITO

MAXLE BOX § TONNDRY CO. LTD. Vagao Plataf. (zorra) 5 17 ~
SOC. CREGGC D'CUROPE S, A, " Bordas baixas 10 30 10,3
FOX'S PRESSED - LEEDS TFORCL

CO. LTD, " ' " 7 20 15
S0C. GREGG D'EUROPE S. A, " " altas 19 32 25

EXPLORACAO DE LUANDA

ORENSTEIN & KOPPEL Vagao Plataf. 39 20 -
HEAD, WRICGHTSON " " 10 20 -
HEAD, WRIGHTSON " " 3 - -
AMERICAN CAR " Fechado - C. C. 11 24 34,3
ORENSTEIN § KOPPEL " " - C. G. 11 20 -
ORENSTEIN § KOPPEL " " - Tremo-

nha-‘lin. 14 20 -
ORENSTEIN & KOPPEL " " - C. E. 1 20 -
HEAD, WRIGHTSON " ! - C. G. 1 20 47,5
HEAD, WRICHTSON " ; - Tremo-

nha-tin. 22 20 47,5
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5.1.1.7 - Equipamento Diverso

LOCALIZAGCAO/TIPO CARACTERISTICAS
INSPECCAO DOS PORTOS DO NORTE
- Camioes:
Bedford 1 de S5 ton.
International 1 de 5 ton.

" EXPLOPACAO DO LOBITO

- Equipamento para abastecimento a navegagao:

- Apua

- Combustiveis 1iquidos
- Combustiveis solidos

- Energia electrica

- Basculas

EXPLORACAO DE LUANDA

- Equipamento para abastecimento a navegagao:

- Agua

- Fuel
Combustiveis 1iquidos

Oleos lubrificantes
Vinho
Energia electrica

EXPLORACAO DE MOCAMEDES

- Equipamento para abastecimento a navegagao:

- Agua

- Bascula

3 tomadas no cais de Cabotagem

34 tomadas nos cais de longo cur-
so (17 no cais Norte, 17 no
cais sul)

2 tormadas com 3 condutas cada

conduzido por linha férrea do
parque situado a 3 km

1 transformador de 250 KVA, de
potencia de fornecimento de
200 KWH

Ferrovgérias (M-100 ton.
Rodoviarias (M- 20 ton.

NN

22 tomadas com 25 a 40 m3/h a ca-
pacidade/boca

tomadas

tomadas de 200 m3/h de capaci-
dade/boca

1 tomada

2 tomadas
11 linhas nas muralhas

N

13 tomadas

1 para 50 ton.




5.2 - CAMINHOS pg FERRO

5.2.1 - Infraestruturas, Instalacoes e Equipamento
5.2.1.1 - Via

ESPECIFICACRAD Km. BITOLA

EXPLORACAO DE LUANDA

- LINHA CERAL
Luanda-Malange 423,210 1,067

- LINHA DO CONGO

Luanda-~Cacuaco 18 1,067
= RAMAL DO DONDO

Zenza do Itcmbe-Dondo 54,760 1,067

- RAMAL DO GOLUNGO ALTO

Canhoca-Golungo Alto 31 0,60

Muceques Quicolo 9,700 1,067
Via Dupla Luanda !luceques 6,367 1,067
Linhas assentes em estacoes 48,255 1,067
Linhas assentes em desvios 22,266 1,067
Linhas assentes - Tridngulos e Raquetes 6, 642 1,067
Oficinas Gerais 3,964 1,067

TOTAL 624,164

EXPLORACKRO DL MOCAMEDES

- LINIIA GERAL
!ogamedes-Serpa Pinto 756,000 1,067
- PAYIAL DE CASSIMNGA NORTE

Carvalhais-Jamba 17,000 1,067

- PAMALL DE CASSINGA SUL

Entroncamento-Tchamina 95,000 1,067
TOTAL 868,000

= RAMAL DA CHIBIA (encerrado)

Sa da Bandeira-Chiange 122,000 0,60

- RAMAL DA CIEIA

Chela-Chanija 37,000

_—__—




5.2.1.2 - Estacoes
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BDESICNACGCAO KTLOMETROS ALTITUDE
XPLORACAO DE LUANDA
LINIA GLTAL
- Luanda 0 8
- Iluceaues 9 80
- Grafanil - apeadeir
- \'iana : 14 ou 21 126
- K 36 - apeadeiro 36 159
~ Km 49 - " 49 156
- Catete 65 67
- Cachari 86 96
- Barraca 103 153
- Maria Teresa 121 162
- Zenza do Itombe 135 73
- Km 143 - apeadelro 143 186
- Km 155 155 210
- Beira Alta 162 286
- Km 173 - apeadeiro 173 249
- Luinha 186 214
- Km 192 - apeadeiro 192 240
- Kr 198 - " 198 281
- Canhoca 209 321
- Km 215 - apcadeiro 215 372
- Queta 222 480
- Kr 226 - apeadeiro 226 601
- Salazar 241 777
- Km 251 - apeadeiro 251 760
- Camoma 259 748
- K 270 - apeadeiro 270 cee
~ Ambaca 273 706
- Lucala 284 682
- Km 309 - apeadeiro 309 724
- fuizenga 315 790
- Cambunze 336 1 058
- Cacuso 350 1 057
- latete 368 1 080
- Aldeia Formosa 379 1 124
- Cacolo 384 1 154
- Lombe 399 1 080
- Km 415 - apeadeiro 415 1 130
- Malange 423 1 153
LINIIA DO CONGO
- Luanda 0 8
- Cacuaco 18 5
RAMAL, DO DONDO
- Zenza do Itombe 0 73
- Km9 - apeadeiro 9 61
- Km 14 - " 14 50




DESIGNAGCAO KILOMETROS ALTITUDE

- Cassoalala 29 41
- Kn 34 - apeadeiro 34 38
- Km 42 - " 42 31
- Dondo 55 25

RAMAL DO COLUNCC ALTO

- Canhoca 0 321
- Km 7 - apeadeiro 7 340
- Cambondo 14 384
- fMuitungo 19 550
- N'Dele 24 625
- CGolungo Alto 31 832

CEXPLOPACAQR DE MOGCAMEDES

- LINIA CEPAL

- hocamedes 0 3
- Sacomar 10 3
- Giraal 17 9
- Mirapraia 32 170
- Campo Livre 48 381
-~ Raposeira 60 556
- Dois Irmaos 70 520
- Caraculo 78 440
- Luso 93 458
- Xutama 104 410
- lunhino 117 410
- lunhenpo 128 462
- Assungao 136 499
- Carpanta 147 675
- Aguada 153 747
- Cacanda 158 804
- VTLA ARRIACA 169 905
- Thupbia 187 1 229
- Tolundo 199 1 519
- Serra 204 1 650
- Pedreira 215 1 690
- CHELA 218 1 842
- Quilemba 224 1 909
- MNamgomhe 234 1 880
- lMMapunda 240 1 790
- SA DA BANDEIPA 253 1 770
- Arimba 268 1 720
- Poiarcs 273 1 685
- Caculovar 283 1 570
- Chania 289 1 592
- Bindassa 305 1 632
- (livenga a MNova 312 1 520
- Capembe 328 1 473
- Chicungo 339 1 395
- Tontum 359 1 358
/e

e R R R R
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DESTIGNACGCAKDO KILOMETROS ALTITUDE
- Sanzala 367 1 335
- PAIVA COUCEIRO 380 1 290
- CGungo 388 1 292
- Nompeto 401 1 319
- Bember 412 1 277
- CGalheta 419 1 296
- Matala . 434 1 244
- Maquelo 446 1 279
- Laceiras 462 1 350
- !licosse 476 1 369
- Cabanas 490 1 411
- Trindade 506 1 479
- Dongo 518 1 478
- Entroncamento 525 1 496
- Punda 540 1 546
- Colui 553 1 457
- Cuanje 571 1 562
~ ARTUR DE PAIVA 589 1 452
- Capunda 601 1 526
- Tombolo 618 1 417
- Venbambi 628 1 530
- Canona 642 1 541
- Biungue 675 1 401
- Chibembe 688 1 432
- Luassenha 695 1 391
- Cabala 703 1 484
- Cuelei 722 1421
- Chipombo 730 1 433
- acuba 744 1 457
- SERPA PINTO 750 1 360
- RAMAL DI CASSTNGA SUL
- Introncamento 0 1 496
- Oci 7 1 521
- Carvalhais 23 1 548
- Muliaga 41 1 466
- Tutunhe 54 1 406
- Techacaia 65 1 388
- Luguene 80 1 304
- Tcharmutete 91 1 258
~ Tchamina 95 1 376
- RAMAL DE CASSINGA NORTE
- Carvalhais 0 1 548
- Jamba 17 1 467
- RAMAL DA CHELA
- Chela 0 1 812
- Quévua 14 1731
- Luiovo 2 1 620
- Chanja 37 1 592




5.2.1.3 - Equipamento - }aterial Circulante
5.2.1.3.1 - Material de Tracgao
. Esforco de
CONSTRUTOR QUANT. [Tracedo no_ | FUTENCIA
Arranq. (T.) sl
EXPLORACAO DE LUANDA
~ Locomotivas a vapor - Bit. 1,067 m
W. G. Armstrong Whitworth § Co. Ltd. 1 6 738 1p
Henschel § Sohn G.M.B.II. 3 11,250 889 Hp
W. G. Armstrong Whitworth § Co. Ltd. 3 11,800 1 064 Hp
Arn.Jung G.M.B.H. 3 12,000 1 200 tP
Beyer Peakock § Co. Ltd. (CARRAT) 6 17,350 1 813 IP
Fried Krupp (GARRAT) 4 23,200 1 904 KP
- Locomotivas diesel electrica - Bit. 1,067 m
Whitcomb 2 25 20412/2100
General Motors 8 86 1425HP/835
Moyse 7 43,500 420tP/1800
- Locomotivas a vapor - Bit. 0,60 m
. o v 3 L . o0
EXPLORACAO DE MOCAMEDES
- Locomotivas a vapor - Bit. 1,067 m
Arn. Jung G.M.B.H. 5 12,000 1 200 HP
- Locomotivas diesel - Bit. 1,067 m
Krauss Naff 6 13,200
- Locomotivas diesel electrica - Bit. 1,067 m
Ceneral Motors 2 17,000 1 500 I
General Electric 35 24,000 2 000 HP
- Locomotivas diesel hidraulica - Bit. 1,067 m
Krupp 19 15,700 1 500 HP
- Locomotivas a vapor - Bit. 0,60 m
2 4,250




|
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POTENCIA
CONSTRUTOR QUANT. |  LOTAGAO Uu.I.C.
" EXPLOPACAO DE LUANDA
- Locomotivas de passageiros - Bit. 1,067 m
Mickham 3|15 14523 24|225 HP/1500
Nuove Reggiane 3112 30:27 -{230 HP/1500
- Automoveis de linha
Mickham - Bit. 1,067 m 3 5 49 HP/2200
- Bit. 0,60 m 1 e
EXPLOPACAO DE MOCAMEDES
- Automotoras de passageiros - Bit. 1,067 m
3 36 .
- Automoveis de linha - Bit. 1,067 m
4 39




5.2.1.3.2 - Material Rebocado
TIPO/UTILIZACKO CONSTRUTOR UNIDADES | cARGA | CAPACIDADE
(Ton) md3 /1 |Lugares
EXPLORACAO DE LUANDA
_ SALOES: Rit.1,067 m
- Servigo . 2 3 - 3c
- Servigo HURST .NELSON 1 5 - 4 c
- Pagador OPENSTEIN KOPPEL 1 5 - -
- Bar NUOVE REGGIANE 2 5 - 28
- CARRUACENS E ATRELADOS
DE AUTOMOTORA:
- Carruagem cama 1TURST .NELSON 1 5 - 20
- Carruagem de 22 cl. ENERGIE-RELGIQUE 1 3 - 40
- Carruagem de 22 cl. ENERGIE-BELGIOUE 2 3 -1 60
- Carruagem de 2% cl. HURST. NELSON 7 3 - 68
- Carruacem de 2% cl. HURST. NELSON 4 3 - 60
- Carruagem de 22 cl. NUOVE REGGIANE 2 5 - 52
- Carruagem de 32 cl. NUOVE REGGIANE 2 5 - 79
- Carruagem de 32 cl. NUOVE REGGIANE 10 7 - 79
- Carruagem de 12 e 2%cl.| NUOVE REGGIANE 2 5 - 120 1%c1
24 2%l
- Carruagem de 22 e 3%cl.| NUOVE REGCIANE 3 7 - |24 2%c1
55 3%cl
- Carruagem-atrelado para
Automotoras NUOVE REGGIANE 3 - - |42 2%1
- VAGOES:
- S0COoTrYOo 1 5 - -
- Socorro ce 1 5 - -
- Oficina FERROSTAAL 1 20 - -
- Cuindaste TFERROSTAAL 1 50 - -
- Plataforma PAX-IERK 10 40 - -
- Plataforma ITEAD, WRIGHTSON 27 30 - -
- Plataforma GREGC D'EUROPE 5 30 - -
- Bordas baixas ORENSTEIN & KOPPEL 80 20 - -
- Bordas baixas GREGC D'EUROPE 69 30 10,3 -
- Bordas baixas CONSTRUTORA MODERNA 25 35|18 -
- Bordas altas (gado) HEAD, WRICHTSON 2 30 - -
- Bordas altas GREGG D'EURCPE 18 30 - -
- Bordas altas FERROSTAAL 20 30 35,5 -
- Bordas altas (pequenos
trajectos)| OPENSTEIN & KOPPEL 13 20 - -
- Fechado (carga geral) GREGC D'EUROPE 123 30 143,2 -
- Fechado (carga geral) FERROSTAAL 22 30 | 44,8 -
- Isotermico SCHINDLER D'ARG. 4 22 |46 -
- Cisterna MARCINELLE 3 51 5Kl -
- Cisterna MARCINELLE 1 10 |10 K1 -
- Cisterna COMP. CENTRAL CONST. 5 38 |38 K1 -
- Cistema SCHINDLER D'ARG 4 30 {30 K1 -
- Cisterna PAX-IWERK 3 30 |30 K1 -
- Rebaixado KRUPD 1 97 - -
.ﬁl | ¢ - Camas
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CARGA | CAPACIDADE
UTILIZACAO CONSTRUTOR UNIDADES ———
TIPO/UT ¢ ] ADES| (Ton) m>/1 [lugares
- FURGOES
. ORENSTEIN § KOPPEL 9 10 - -
. ORENSTEIN & KOPPEL 6 4 - -
. NUOVE REGGIANE 5 5 - -
GOLUNGO ALTO - Bit. 0,60 m
- Carruagens 5 .. {13500 166
~ ton/m
- Furgoes . 2 ... |4ton/
) /m
- Vagoes abertos . 5 . |45ton/
/m
- Vagoes fechados 11 ool 11
ton/m
EXPLORACAO DE MOCAMEDES
Bit. 1,067 m
- SALOES
- Medico/pagador SOREFAME 1 - - -
- Restaurante/bar SOREFAME 1 - ~ -
- CARRUAGENS
- Carruagem de 22 cl. SOREFAME 1 - - 80
- Carruagem de 32 cl. LA BRUCEDISE 2 - - 78
- Carruagem de 32 cl. SORETAME 8 - -1 80
- Carruagem de 12 e 22 c1 15 18cl.
com camas LA BRUCEDISE 1 - =132 28c1.
- Carruagem de 12 e 2% c1 15 1%1.
com caras SOREFAME 4 - “132 22¢1.
- VAGOES
- S0CoTTO FERROSTAAL 1 B - -
- Oficina FERROSTAAL 1 20 - -
- Cuindaste COTTWALD 1 50 - -
- Balastreiro SOREFAME 10 . - -
- Plataforma RAX-WERK 20 40 - -
- Plataforma CREGG 5 30 - -
- Plataformra STROJEXPORT 16 30 - -
- Plataforma HITACHI 2 - -
- Plataforma 1 cee - -
- Transporte de minério KRUPP 290 57
- Transporte de mwinério | KRUPF 240 57 -
- Transporte de minerio HITACHI 287 57 - -
- Transporte de minerio COMETAL-MOMETAL 195 57 - -
- Bordas baixas GRECG 5 20 - -
- Bordas baixas CGREGG 5 20 - -
- Bordas baixas RAX-WLRK 30 35 -
- Bordas baixas FERROSTAAL 25 20 - -




TIPO/UTILIZAGAO TRUTOR CARGA| CAPACIDADE
/ ZAC] CONSTRUTOR UNTDADES| (on) 13,7 [rugares
- Bordas baixas FERRNSTAAL 29 30 - -
- Bordas baixas CREGG 24 40 - -
~ Bordas altas CREGG 9 30 - -
- Bordas altas FERROSTAAL 30 20 - -
- Bordas altas STROJENPORT 19 30 - -
- Bordas altas COMETAL- LIOMETAL 1 cee - -
- Fechado - carga peral GREGC 5 30 - -
- Fechado - carga geral C. P. 76 20 - -
- Fechado - carga geral FERROSTAAL 7 30 - -
- Fechado - carpga peral COMETAL-OMETAL 30 ... - -
- Fechado - gado FERROSTAAL 15 20 - -
- Isotermico D' ARGENT 11 22 - -
- Cisterna D'ARGENT 7 30 130 K1 -
- Cisterna RAX-WERK 7 30 |30 K1 -
- Cisterna GREGG E D'ARCENT 1 30 |30 K1 -
- Cisterna - agua 2 -] ... -
- Rebaixado KRUPP 1 40 - -
- FURGOES
- Correio e passageiros

22 classe SOREFAME 1 - -
- Comboio de minerio GREGG 7 - - |6 23c1.
8 34cl.
- Corboio de minério GREGC 12 - - |6 22c1.
8 38cl.
- Comboio - carga seral SOREFAE 5 - - 18 29c1.
8 3%cl.

- Comboio - carpa geral C. P. 1 - - ‘
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companheiros, logo que desembarcaram, notaram na
praia «sinais evidentes de ter sido a Angra habitada em
épocas longinquas». Conta-nos, também, que, para o inte-
rior, encontraram «povos vagabundos que se entregavam
a pastoricia». E, por fim, narra-nos o episddio tragico do
Rio das Mortes, dando-nos conhecimento de ter sido
muito perto da foz do Bero (que desagua na Angra) o
local onde foram assassinados pelos negros o tenente
José de Sousa Sepilvedra, o cirurgido Francisco Ber-
nardes e dois marinheiros da fragata Luanda, que b
Angra os havia transportado.

Estava-se na época do maior desenvolvimento do tra-
fico de escravatura, durante a qual, como vimos, a Angra
do Negro e as suas proximidades eram habitadas. Muito
natural seria, portanto, embora o ndo possamos afirmar
com seguranca, que ela houvesse recebido aquela desi-
gnacdo pelos motivos que deixamos expostos.

AS INSCRICOES DO MORRO DOMINADO
«TORRE DO TOMBO»

De positivo sabemos apenas que nos séculos XVII e
XVIII a Angra do Negro fora muito visitada por navios
nacionais e estrangeiros. Demonstram-no, exuberante-
mente, as inscricdes que Pinheiro Furtado encontrou
gravadas num morro argiloso, situado a Sudoeste da
cidade, ao qual foi dado, por antonomasia, a designacao
de «Torre do Tombo», por constituir realmente um ar-
quivo histérico, deveras curioso e interessante.

Estas inscricdes deparamo-las publicadas nas Memo-
rias Historico-Estatisticas, de Brito Aranha, e a elas
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alude Pinheiro Furtado, em oficio de 4 de Outubro de
1785, dirigido ao Bario de Mocimedes, ao tempo capi-

tao-general de Angola. Sio em nfimero de 28, datadas
de 1645 a 1770. Vamos transcrevé-las:

«KEMY — 1723
II — IS — 1766
Luis de Barros passou por aqui em 1765 anos.
André Chevalier G Y 1666
Jan Dier
Francisco de Barros
Bernardo Quado Aso do Febro passou por aqui em 1665

w
— FRN — PM
O

Thomaz Decombro 1762 e em 1770
José da Rosa 1645
MR 1649
W TAILOR 1768
18 — 1770
De Tonchon
Rio Conene
Monde en... 65
S F 1770
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Aqui esteve o patacho do Goya 1665
Manuel Rodrigues Coelho
Martim em 1770

Aqui esteve o piloto Mateus Pires Silva da
Pedreneira 1665

Thomaz de Sousa

O capitdo José da Rosa Alcobaga passou por aqui indo
para o Conene no patacho Nossa Senhora da Nazareth
em 4 de Janeiro de 1765

O capitdo Manuel de Lima

Aos seis de Fevereiro saltou o sargento Domingos de
Morais nesta baia, que é formosa, em companhia do
seu capitio, José da Rosa, em 1665

JAN: DIMMESEN 1669
VNSSENGAE PEL 1669
ADRIIEENDIRERSENb».

A mais antiga destas inscrigoes é, como se vé, a de
1645, mas o documento transladado no nimero 8 do
«Jornal de Mocimedes», de 25 de Novembro de 1881,
cita a seguinte, de data anterior:

«1641 — D. Anténio Menezes da. Cunha
ou D. Antdénio da Cunha Menezes»

Esta inscricdo foi achada, em 1841, por Bernardino
José Brochado, que, parece, a fixou de memoéria. Como
a areia acumulada pelo vento cobrisse o morro até grande
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Instripedes que s achavan gravadas em wma pedra hranda que faz wma ponta
o fundo da angra do Negeo, da parte o 8. junto a0 wovo porto de ossamedes
ua latitude de 15 S, wo wer o agosty de 1785

1 1666
Luiz de Barros passou poraqui em. . 1665
Andr¢ Chevalier. ¢ ¢ . . 1666
Jain Dies. ... ..
Francisco de Barros. ... .
YFRNTPM .....................

Thomaz Diemcombo . .. 1768 ¢ em 1770

Bernardo Quado Aso Tebro passou por

aquiem ..o 1665
Jos¢ Rosaem... . .. .. . 1665
MR I(w_p)

Ryo Cone.—Monde em.. ... .. 1665

{ Detonchon ... ... 1665
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