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Pour la mise en place des pieux et palplanches, deux méthodes d'enfoncement sont
simulées :

b le battage ;
b le vibrofoncage.

Les caractéristiques acoustiques des sources de bruit sont présentées ci-dessous :

Tableau 87 : Hypothéses d’'émission des sources de bruit

Sources de bruit Puissance acoustique Lw Global en dB(A)
Dragage 114
Battage 130
Vibrofoncage 117

(Source : ACOUSTB, 2017)

La localisation de ces sources de bruit est indiquée dans le plan suivant (cf. Figure 146). Les
récepteurs sont placés aux emplacements des mesures qui ont été présentées dans la
Figure 145.

Figure 146 : Localisation des sources de bruit pour les deux phases

f

(Source : ACOUSTB, 2017)
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10.6.2.4 Présentation des résultats

Les résultats de simulation ont été présentés sous la forme de cartes de niveaux sonores en
facades des habitations situées O proximité et de courbes isophones d 4 m de hauteur
permettant la visualisation rapide des niveaux de bruit et conformément aux préconisations
de la Directive Européenne (2002/49/CE) relative & I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement.

Les seuils limites sont rappelés dans la deuxieéme colonne des étiquettes.
10.7 Difficultés rencontrées et limites de I'étude

10.7.1 Difficultés et limites de I'étude d’'impact

10.7.1.1 Difficultés relatives a la réalisation de I'étude d'impact
Elles sont de plusieurs ordres et concernent les principaux points suivants :

P Larecherche d’'une bonne homogénéité de I'ensemble de I'étude d'impact, tant sur le
fond que sur la forme, malgré la multiplicité des prestataires et thématiques abordées
dans le cadre de la rédaction de I'étude.

b Afin d’assurer cette homogénéité, un cadre structurant, commun a I'ensemble des
analyses a été construit. La méthodologie mise en ceuvre et destinée a servir de base
commune d I'évaluation des enjeux et des impacts de BRLi, a été utilisée. Elle fait appel
aux éléments de connaissances issus des guides qui traitent de I'éolien ou de facon
plus générale du milieu marin, mais aussi des méthodes spécifiques aux domaines
d'expertises (expertises naturalistes...) ou encore des retours d'expériences. La mise en
ceuvre et I'application de cette méthodologie standard a toutefois nécessité des
adaptations considérant les spécificités de certaines composantes environnementales
(hotamment pour les différents groupes d'especes faunistiques, paysage...).

b De la méme facon, il a fallu veiller au respect de la proportionnalité des différentes
parties au regard de la sensibilité environnementale de la zone de projet et de
I'importance et la nature du projet.

) L'évaluation de certains niveaux d'impacts étant donné le manque de connaissances
et/ou de retours d'expériences sur certaines problématiques récentes ;

b L'obtention de données actualisées et homogenes entre les différentes aires d'étude
ou échelles d'analyse. Ce point inclut notamment les difficultés rencontrées pour la
réalisation d'une base de données cartographiques a jour et compléte sur I'ensemble
des aires d'étude. La diversité et I'hétérogénéité des bases de données sources a en
effet nécessité un important travail de compilation, de mise & jour et de validation.

) La rédaction de certains chapitres de I'étude d'impact, conformément a la
réglementation en vigueur, en I'absence de méthodologie clairement définie sur ces
thémes. Il s'agit en particulier de I'analyse des effets cumulés du projet avec d'autres
projets connus, de I'étude des interrelations entre les différentes composantes de
I'environnement ou encore de |'addition des effets entfre eux.

b S'agissant des effets cumulés et a titre d'exemple, il appardit que les conclusions
rendent le plus souvent compte d'un cumul d'effet dont le résultat correspond a la
somme des effets considéres individuellement sur chacun des projets, mais sans qul'il
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soit vraiment possible d'aller au-deld dans I'analyse (soit I'appréciation d'un effet
synergique ou plus rarement « soustractif »).

b Le manque d’'information sur certains projets retenus dans le cadre de I'analyse des
effets cumulés (identification des projets, méthodologie, dossiers réglementaires non
disponibles).

10.7.1.2 Limites des méthodes utilisées pour la réalisation de I'étude d’'impact
Elles portent sur les principaux éléments suivants :

) Limites inhérentes au manque de connaissances générales sur le milieu marin et ses
spécificités : étant donné I'absence ou le faible cloisonnement du milieu marin, les
interrelations entre les compartiments de I'environnement sont multiples et se font &
large échelle. Ce point impose une approche écosystémique pour la réalisation des
études environnementales.

) Evaluation des niveaux d'enjeu et d'impact. Le manque de connaissance générale sur
le milieu marin fragilise notamment I'évaluation précise des niveaux d'enjeu et
d'impact qui est basée dans certains cas sur un dire expert et d'hypotheses.

b L'évaluation des valeurs des trois criteres de définition du niveau d’enjeu (valeur de la
composante, aire d'étude la plus sollicitée et tendances évolutives) s'est avérée dans
certains cas complexe. Cette évaluation conduit d prendre en compte, en I'absence
d'information, une valeur par défaut non pas toujours maximisante mais laissée a
I'appréciation de I'expert. || appardit en effet que I'application d'une valeur
maximisante sur un critére pour lequel on ne dispose pas d'information suffisante, peut
finalement aboutir & une surestimation de I'enjeu réel local pour certaines especes
pour lesquelles on ne dispose pas de données suffisantes par rapport d d'autres
especes mieux connues dont I'enjeu local a pu éfre estimé sur la base de
connaissances approfondies.

b Delaméme facon, la notion de sensibilité a I'effet, qui est I'un des critéres de définition
du niveau d'impact, reste difficlement appréciable pour les especes marines : la
résilience et la tolérance d'un habitat ou d'une espéce n'étant pas forcément
connue.

b Cette notion de sensibilité n'est pas toujours applicable pour les composantes qui
concernent le milieu humain, mais la méthodologie propose aussi une méthode
d'évaluation qui permet de s'affranchir de ce critére pas toujours facile d évaluer ou
peu, voire pas, adapté a la composante étudiée.

b Suivi des mesures : Le controle de |'efficacité de la mesure et de sa pérennité est plus
difficile en milieu marin qu'en milieu terrestre du fait de la nécessité de la mise en
ceuvre de moyens importants ou encore de la pression des autres usages non
maitrisables sur le site ou 4 proximité pouvant rendre caduque la mesure.

Au final, ces difficultés et limites sont étroitement liées aux limites de connaissances des
différentes composantes abordées. L'évaluation s'efforce de proposer une trame commune
qui impose un cheminement mental qui parait pertinent pour disposer d'une définition fiable
des enjeux et des impacts, et accepté par les différents experts rédacteurs de I'étude
d'impact.
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10.7.2 Difficulté et limites des expertises

10.7.2.1 Photomontages

Un photomontage traduit la perception visuelle & partir d'un point précis, dans
I'environnement localisé et figé de la prise de vue, dans les conditions d'éclairage et de
météorologie du moment Ainsi, il ne rend pas compte de la perception & un autre point
(méme parfois proche), ni & un autre moment de la journée ou de I'année.

10.7.2.2 Acoustique aérienne

Les cartographies présentées ont été réalisées a I'aide du logiciel Mithra-SIG. Elles permettent
de visualiser les niveaux sonores & une hauteur de 4 m au-dessus du sol, c'est-a-dire au niveau
du 1er étage des batiments riverains des emprises de chantier.

Ces niveaux sonores sont représentatifs de I'impact maximal du chantier pour chaque
opération étudiée (cas le plus pénalisant).

Il faut cependant faire attention & la lecture de ces niveaux sonores car les modélisations
intfegrent des hypothéses quant & I'organisation du chantier, au type de matériel et
représentent un instant précis du chantier et non le chantier dans son ensemble (évoluant au
cours du temps). Les résultats des modélisations ne sont qu'une indication de niveau sonore
qui permettent de juger qualitativement I'impact acoustiqgue via la caractérisation de
I'émergence.
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PREAMBULE



Le réglement de la Zone de Protection du Patrimoine Architectural,
Urbain et Paysager (ZPPAUP) de la commune de Dieppe est établi en
application des dispositions de 1'Article 70 de la loi du 7.01.1983
relative & la répartition des compétences entre les Communes, les
Départements, les Régions et 1'Etat.

Le réglement et la délimitation de la ZPPAUP. ont été approuves par
délibération du Conseil Municipal de la commune de Dieppe le
et ont été publiés par Arrété du Préfet.

Les dispositions réglementaires et le périmétre de la ZPPAUP ont
valeur de servitude d'utilité publique et sont annexés au P.O.S.
conformément aux Articles L 123.1 et L 126.1 du Code de
I'Urbanisme.

Le réglement de la ZPPAUP est indissociable du document graphique
dont il est le complément.

PROCEDURES D'INSTRUCTION INSTITUEES
PAR LA ZPPAUP

Les périmétres de protection de 500 metres de rayon autour des
Monuments Historiques, institués par la Loi du 31.12.1913 sur les
Monuments Historiques sont supprimes.

La ZPPAUP a pour objet de délimiter un nouveau périmétre qui se
substituera au précédent, A l'intérieur duquel les travaux de
construction, de démolition, de déboisement, de plantations, de
transformation ou de modification de 1'aspect des immeubles (bétis et
non batis) sont soumis & autorisation spéciale, délivrée par 1'autorité
compétente. Cette autorisation ne peut étre délivrée qu'aprés avis
confoi'_m'e de 1'Architecte des Batiments de France. L'instruction de la

~

demande consiste & vérifier la conformité des ftravaux projetés en
regard des dispositions de la ZPPAUP.

Lorsque les travaux nécessitent la délivrance d'un permis de construire,
le délai d'instruction est de trois mois maximum. En cas de décision
motivée de 1'Architecte des Batiments de France, ce délai peut étre
porté & 5 mois.

Lorsque les travaux nécessitent une déclaration de travaux exemptés de
permis de construire (art. 1 du décret du 14.03.1986 et R. 422.2 du
Code de 1'Urbanisme), le délai d'instruction est de 2 mois maximum.
Faute de réponse a |'expiration de ce délai, 1'avis est réputé favorable.

'PORTEE DU REGLEMENT

Les dispositions du présent réglement :
_ n'affectent pas les immeubles classés Monuments Historiques ou
Inscrits 3 1'Inventaire Supplémentaire des Monuments Historiques qui

continuent d'étre régis par les regles de protection édictées par la loi du
31.12.1913.

_ p'affectent ni le périmétre ni le régime d'autorisation des Sites

Classés qui sont régis par les régles de protection édictées par la loi du
2.5.1930.

- n'affectent pas les dispositions des Secteurs Sauvegardés crées en
application de Ia loi du 4.8.1962.

- suspendent les protections des abords des Monuments Historiques -
Art. 13bis et 13ter de la loi du 31.12.1913 - situés & l'intérieur du
périmétre de la ZPPAUP.



- suspendent les effets des Sites Inscrits - Art. 4 de la loi du 2.5.1930 -
pour la partie de ceux-ci qui se trouvent incluses dans la ZPPAUP.

- sont annexées au P.0O.S. de la commune de Dieppe en application de
la loi du 7.01.1983 et des Articles L 123.1, L 126.1 et R 123.5 du
Code de 1'Urbanisme.

- En ce qui concerne les constructions a caractere public, des
adaptations au présent réglement pourront étre acceptées, en particulier
pour- la hauteur et I'implantation des conmstructions, et notamment
lorsque le projet, de par sa nature, doit constituer un signal urbain.

- En ce qui concerne l'extension des constructions existantes,
l'architecte des batimenis de France doit apprécier leur bonne insertion
dans le site et par rapport a 1'architecture du batiment 4 étendre.

AUTORISATIONS D'OCCUPATION ET
D'UTILISATION DU SOL

Tous les travaux situés dans les secteurs de la ZPPAUP sont soumis a
autorisation spéciale, conformément aux dispositions de 1'Article 71 de
la loi du 7 Janvier 1983 et des Articles suivants du Code de
I'Urbanisme relatif :

- au Permis de Construire

- au Permis de Démolir

- aux clétures

- aux installations et travaux divers

- aux lotissements

- aux déboisements
- aux terrains de camping et caravanage

Dans l'ensemble des zones sera également fait application des lois
portant sur les fouilles archéologiques:
. loi du 27 Septembre 1941 modifiée par:
. l'ordonnance du 23 Octobre 1958
le décret du 23 Avril 1964
. la loi du 15 Juillet 1980
Ja loi du ler Décembre 1989
. Décret du 14 Aot 1991 _
. Décret du 19 Avril 1947 modifié par le décret du 17 Janvier 1985.



LES SECTEURS DE LA ZPPAUP

La ZPPAUP, dans sa proposition de secteurs, a pour but de cerner les
entités dieppoises qui au fil des siécles, ont créé 1'image d'une ville qui
se différencie de ses soeurs du littoral ou de celles qui comme elle, ont
fortement muté depuis cinquante ans, dans un mode de production
plutét national que local.

Dieppe est constituée d'entités géomorphologiques, historiques, socio-
économiques, qui avec son architecture, lui ont conféré une urbanité.
Ce sont les traits forts de la civitas que la ZPPAUP veut mettre en
lumiére.

La protection n'est pas une fin en soi. Elle n'est efficace que si elle

favorise une prise de conscience des élus et d'une population qui

ensemble, s'engageront dans la mise en valeur de leur cadre de vie.
Cette requalification de la ville passe par la conservation de lieux qui,
s'ils étaient modifiés, seraient ressentis comme abimes, blessés. Elle
passe aussi par l'interrogation sur la destruction de certains ensembles
homogénes, méme si leur valeur matérielle ou patrimoniale semble
secondaire. Elle passe surtout par la reconquéte d'espaces et de batis,
non en terme d'oeuvres isolées, mais en terme de continuité de
l'existant et de couture entre des tissus effilochés par le temps, le

manque de réflexion ou de politique patrimoniale de 1'ensemble urbain
et paysager.

Les entités proposées sont les suivantes :
. Secteur 1 : le centre historique et le Pollet, qui comprend la ville
intra muros, les premier faubourgs hors les murs, le Pollet, entité de

bourg a part entiére, situé€ sur la rive droite.

. Secteur 2 : la ville du XIXe et du début du XXe siécle, sur les
traces des entités anciennes et se développant le long des voies d'accés,

ou sous forme de lotissements, simple découpage d'ilots ou traités dans
leur ensemble. Est également inclus dans ce secteur le quartier futur de

Dieppe Sud, compris entre les basing du Canada et de Paris, et les
voies ferrées.

. Secteur 3 : Ie front de mer, les Pelouses et la plage, correspondant
a la station balnéaire.

. Secteur 4 : le port et les lieux d'activités liés 4 Ia mer, en contact
direct avec les autres entités, dont 1'évolution n'est pas sans
conséquence sur les abords.

. Secteur 5 ; Les coteaux est et ouest comprenant :
. les entités villageoises et agricoles anciennes
. les espaces naturels en covisibilité
. la valiée de 1'Arques
. l'urbanisation entre les coteaux, 1a plaine et 1'estuaire.

Pour chacun des secteurs batis, on traitera :
. d'une justification du secteur et des options a prendre,
. des régles concernant I'implantation et le volume des constructions
nouvelles ou existantes modifiées;
. de I'aspect architectural :
. des constructions existantes
. des comnstructions nouvelles;
. des régles concernant les espaces libres publics.

Pour les secteurs portuaire et paysager, on traltera
. de la constructibilité de 1'espace;

. de 1'insertion des constructions dans le site.



PRESENTATION DU SECTEUR



Le secteur 4 comprend l'ensemble des espaces des bassins et leurs
abords immeédiats, quais et installation liées a 1'activité maritime,
en contact direct avec les autres entités de la ZPPAUP.

A l'origine de Dieppe, un village de pécheurs qui existait au Viile
siecle, quand la premiére forteresse fut édifi€e sur la falaise ouest.
L'histoire de Dieppe est fortement marquée par celle des activités
maritimes, et par 1'évolution des ses installations portuaires. Chenaux,
passes, bassins a flots, écluses, ponts, bitiments & vocation industrieile
el commerciale sont au fil des sidcles, agrandis et perfectionnés, en
fonction des techniques nouvelles. Les installations d'aujourd'hui datent
en grande partie de la fin du XVIile et du XIXe siécle, pour ce qui est
des ouvrages d'infrastructure, et du milieu du XXe pour les batiments.

Sur le plan du paysage, l'estuaire de 1'Arques a entaillé le plateau,
favorisant des réciprocités de vues trés importante d'un coteau a
I'autre, mais également des vues plongeantes sur la valiée, donc sur
l'ensemble des installations portuaires, venant en premier plan par
rapport 2 la ville. '

Les bombardement de la derniére guerre n'ont Epargné aucune
construction du port. Certains bitiments édifiés depuis, présentent des
qualités architecturale certaines, et peuvent éire considérés comme
appartenant au patrimoine, sans que cela présage de leur devenir, dans
Ie cas de projets d'aménagement d'ensemble.

Ces constructions sont réalisées en structure de béton (poteaux pouires
et fermes en arc tendus) et remplissage brique.

La valeur propre des ouvrages et la covisibilité avec le centre
historique et le chiteau, nous ont conduit 3 inclure dans la ZPPAUP,
I'ensemble des installations portuaires, dont les mutations dans les
prochaines années risquent d'étre trés importantes. Sans bloquer
1'évolution d'espace & valeur d'usage forte, et qui de tous temps se sont
transformés, il parait nécessaire de mettre en lumiére les infrastructures
et les bitiments i valeur patrimoniale, et "d'encadrer” les projets
futurs, par des recommandations visant a assurer leur bonne insertion
dans le site.



LES PROTECTIONS



LES PROTECTIONS AU TITRE DE LA ZPPAUP
Régle :
Sont protégés au titre de la ZPPAUP, les ouvrages d'infrastructure
suivants :
. Pour l'ensemble des bassins, les éléments de structures de brique
(murs des bassins) et granit (bords des quais).

. Pour 1'ensemble des quais, tous les sols pavés, les cheminements de
rails, les rampes de mise 2 1'eau ainsi que tous les éléments servant i
|'amarrage, réalisé en métal.

. La forme de radoub du Pollet, ouvrage de brique et pierre, réalisé &
la fin du XIXe siécle, a 1'emplacement du canal des Chasses, comblé
quand la nouvelle passe est percée.

. Le pont Ango

. Le pont Colbert, reliant 1'ile au Pollet, ouvrage mobile, mu par un
systéme a eau avec des joint de cuir.

Ces ouvrages seront autant que possible, conservés, entretenus et
restaurés. Néanmoins, leur conservation sera dépendante de
I'évolution du site, de leur usage, de leur reconversion possible et enfin
de leur état.

Régle :

Sont protégés au titre de la ZPPAUP les bitiments contemporains
en structure béton (poteaux poutres et fermes en arc tendu) et
remplissage brique. _

Ces batiments seront, autant que possible, conservés, entretenus et
restaurés. Néanmoins, leur conservation sera dépendante de
I'évolution du site, de leur usage, de leur reconversion possible et enfin
de leur état.



INSERTION DANS LE SITE
DES PROJETS FUTURS



Recommandations :

La mutation du site doit s'effectuer de fagon a4 ne pas nuire a la
perception du patrimoine fort de la ville. La ZPPAUP doit fixer un
cadre précis, tout en favorisant les interventions comtemporaines. On
respectera les données suivantes :

L'IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS DANS LE SITE
Recommandation :
L'orientation des batiments doit, dans la mesure du possible,
s'effectuer en relation avec celles des bassins et des quais.

LE VOLUME
Recommandation :
La qualité d'insertion dans le site tient également a un effet
d'horizontalité, donné par des constructions vastes et trés linéaire. Cet
effet sera recherche pour les constructions nouvelles.
Les volumes doivent étre simples, afin que le site conserve sa valeur
forte.

HAUTEUR DES CONSTRUCTIONS
Constat :
Le vélum doit rester bas, pour deux raisons majeures :
. Dégager la vue intégrale sur la ville, a partir du fond de la vallée,
comme c'est le cas aujourd'hui.
. Conserver une lecture trés horizontale, s'opposant aux "signaux
urbain" et au falaises délimitant les coteaux

Regle :

La hauteur des constructions nouvelles sera au maximum de 12 métres.
La création de volumes émergeant par rapport a l'ensemble ne sera
admise qu'en raison d'impératifs techniques.
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LES TONALITES
Constat :

La wvue plongeante sur ces espaces, a partir des coteaux, induit une
perception trés forte des couvertures.

Régle :
Les couvertures ou terrasses seront traités dans des tonalités soutenues,

s'apparentant a celles des couvertures de tuiles ou d'ardoise de la ville
(gris, rouge foncé...)
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LE TRAITEMENT DES ESPACES
LIBRES PUBLICS



TRAITEMENT DES ESPACES LIBRES

Traitement général :
Reégle :
. Toute intervention sur 1'espace public est soumis 2 autorisation.

. Les aménagements d'espaces publics doivent faire 1'objet d'un projet,
établi par un concepteur.
- Lors de travaux de voirie, les réseaux EDF, Telecom et cable seront
obligatoirement enterrés, y compris les branchements.

Traitement des sols :
Recommandation :

Les pavés et dalles anciens seront mamtenus ou récupérés quand ils
existent.

Pour les aménagements nouveaux, les sols pourront étre traités en
matériaux régionaux naturels, dalles ou pavés.

Pourront étre employés, mixés 4 ces derniers :
. Des pavés ou dalles béton haut de gamme, ou du béton coulé en
place, dans lesquels entre un trés fort pourcentage d'agrégats naturels,
assurant 1'aspect de surface, la granulométrie et la coloration.
. Du bitume coulé i condition qu'il soit associé & des matériaux
naturels.

. Des revétements stabilisés sablés solides, sur les partles non ouvertes
a la circulation des véhicules.

Regards sur rue : eau, électricité, téléphone, cable

Lors des travaux de réfection des espaces publics, les regards seront,
autant que faire ce peut, supprimés. Dans le cas contraire, ils devront
repondre aux exigences suivantes:

. des chambres enterrées les regrouperont.

12

. pour les trappes d'accés aux chambres o les regards ne pouvant étre
supprimes :
- leur implantation sera établie en fonction du type et du dessin du
revétement de sol,
. les regards seront soit en fonte, soit constitués de plaques a
rebords suffisamment saillants pour recevoir le méme revétement
de sol que le reste de 'espace public .

Mobilier urbain et éclairage :

On s'attachera a créer une harmonie, en relation avec la typologie du
secteur. Dans ce but, il serait souhaitable qu'une étude définisse les
secteur et leur typologie, afin de proposer un vocabulaire adapté.

Par secteur, tous les éléments de mobilier urbain, de luminaires et de
signalétique seront choisis dans une méme ligne, ou des lignes
s'harmonisant entre elles.

Végétation :
La végétation éventuelle doit faire partie intégrante du projet. c'est un
¢lément de structuration de 1'espace, qu'il faut définir et maitriser. Les
essences, leur développement et leur aspect futur seront définis
précisément.



13. Annexes /

13.2 Annexe 2 : Prescriptions particulieres aux projets en zone
grise définies dans le reglement du Plan de prévention
des risques d’'inondation de la vallée de I'Arques

Les projets doivent respecter les prescriptions suivantes :

b Prescriptions applicables & tous les projefts :
® Le projet ne doit pas aggraver les risques liés aux inondations en amont ou en aval.

b Prescriptions applicables aux constructions :
B Les projets de constructions ne doivent pas faire obstacle aux ruissellements.

B Le plancher habitable sera placé & 50 cm au-dessus du niveau maximal du terrain
naturel sur I'emprise de la construction projetée.

B Les sous-sols peuvent étre autorisés sous réserve que leurs acces soient congus pour
que les écoulements superficiels ne puissent y pénétrer (orientation de la trémie
d'acces, cote de la voie d'acceés inférieur au plancher du sous-sol, aérations,
ouvertures...).

b Prescriptions applicables aux aménagements :

B Les murs de clbture pleins perpendiculaires d la pente sont interdits, y compris leurs
soubassements. Ce seront des clotures & fil ou a grillage.
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13.3 Annexe 3: Extrait du reglement du Plan local
d’urbanisme de la ville de Dieppe concernant la zone Ul

‘Article Ul 4 - QCCURATIONS ET UTILISATIONS DU SOL INTERDITES

Sont interdites les occupations =t utilisations du sol suivantes -

1) Les hahitations.

2} Louverturs st l'exploitation de loute camears.

3) Les affouillements el les exhaussements de t=rain non nécessaies 3 la
constructon. )

41 A lexception du secteur Ulp, les depdts depaves, de vieilles ferrailles, de
maténaux de démolition, de déchets tels gue pneus usas, ordures ménagéres,
da vehicules désaffectés dés lors que |z superiicie occupée sur une mémse
unité fonaiére atteint 500 nv, sauf sur le Ule, ollils sont sinctement interdits.

5] Les temains de camping, les Insizllabions de caravanes. les garages
mdividuels &1 collectifs sTls ne sont pas ligs & lactivite.

5) La creation ou ['extension dinstallatons agncoles.

T) Les activités commerciales, excepts dans les secteurs Ul et Uim, dans le
zecieur Ulm, elles ne peuvent exceder 1 000 m® de 2urface de plancher

8) Les constructions el installations liées a l'activité porfuaire, excapté dans les
sectewrs Ulp, Ulpa et Ulme.

9) Les constructions et installations lises & lactvite ferrowiaire, excepte en
zectour UIf.

Article Ul 2 - OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL SOUMISES & CONDITIONS
PARTICULIERES

Sont adnuses sous conditions les cceupations et uliisations du sol suivantes :

1. Les constructions a usage de logement dés lors gu'elles sont nécessaires au
fonctionnement ou au gardiennage de ['élablissement.

2 Les commerces de mains de 150 m® de plancher dans la zone Wa, ='ils sont
destmes aux salanes de la zone (tabac, lbrane...),

3. Danz le =scteur Ule, les construchons destinées 3 I'hebergement hatelier st la
restauration, le commerce de gros, notamnient inter-industriel,

4 Dans le secteur Ulp, 3 l'exclusion du sous secteur Ulpa, les constructions
deslinées aux commerces ou services ligs directement 3 Mactivile portuaire st
ses besoins (accastillage. vente ou réparation de bateau, articie de péche,
article pour sports nautiques et sous manns, vente de poisson et de produits
de la mer, restauration autour des produits de la mer, hébagements ligs au

port 3 s=c. . )
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Arficie Ul 3 — CONDITIONS DE DESSERTE DES TERRAINS PAR LES VOIES PUBLIGUES ET
PRIVEES ET I'ACCES ALIX VOIES GUVERTES AU PUBLIC

Tout terrain enclave est inconstructble.

I-Accas

L'zceés doit &tre amenage de facon 3 apporter la moindre- géne a la arculation
publigue:

Larsque le termain est riverain de deux ou plusieurs voies publiques, accés sur
celleis) de ces voies qui présenterait une génes U un risque pour la cireulation peut
&tre interdit. La localisation des accés des véhicules doit &tre choisie, de fagon a ne:
pas comprometivs les plantations, espaces veris publics, les alignements d artwres,
les dispositifs de signalization, d'éclairage public, de supports de-réseaux ou de tout
autre elément de mobilier urbain situés sur lempnss de vaine.

Teute constructon doit avoir un acces adapte a sa nature = une largeur minimales de
350 metres jusqu'a son raccordement sur une voie pubhique ou prnivee.

Il - Voine

Les travaux de vone (fels gue les voies chamsherss, les placss de stalionnement,
et ) doivent fre conformes su réglement communal de voine el faire lobjel dune
demande de déclaration de ravaux spacifique.

Les caractenstigues des voies dorvent éire adaptées & [importance ou a la
destination des constructions projetées el doivent notamment permettre |approche
du matériel de |utte contrs lncendie et des serices de s2eurite,

La création des voles privéas communes ouvertes a la circulation automobile
publique 25t soumise aux condtions suhantas |

- Adoir une largeur au minimun de 10 meétres
- Permetire le dem-our de tout type de vehicules eh cas dimpasse.
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Articte Ul 4 - CONIHTIONS DE DESSERTE DBES TERRAINS PAR LES RESEAUX PUBLICS
D'EAL. D'ELECTRICITE, I'ASSAINISSEMENT ET DE REALISATION D'UM ASSAINISSEMENT
INDIVIDUEL.

| - Alimentation en sau

Toute construction cu instaliation nouvelle est tenue d'étre mccordée au réseay
public de distribution d'eau dans les conditions imposées par le réglement du service
des eaux t, Iz cas échéant, calui du service de prévention contre lincendie.

Le branchement sur le réseau deau potable public est obligatoire pour toute
construction nouvelle qui requiert une alimentation en sau.

= Aasini

A I'mtérieur dune méme propriste, les eaux pluviales et les eaux usées daivent &tra
recugillies separément. Ce réseau de type seéparalif doit disposer d'un regard de
branchement en limite de proprigié obligatoirement visitable.

+ Faly uséss

Four teute construction nouvelle. le branchement sur le réseau  collsctif
d'azsainissernent est obligatoire. Le rejet dans le port ou dans la mer est strictement
interdit

Toute nstallaton mdustnells, arbzapale ou commerciale, soumise oU non a
autonsation ou & déclaration au titre de la 2gisiation sur l2s installations dassées &t
de la lof sur ['eau, doil étre equipée d'un dispositif de traitement des saux, adapté 3
I'mporfance =1 3 3 nature de [activite et assurant une protection efficace du milisu
natursl.

« Eaur pluviales

Quantitativement
Afin de limiter |22 apports 2t 12 debit de fuite vers le réssau public des eaux pluviales
provenant des surfaces impeméabilisées. des techmiques altermatives au rejet au
resaau dowent tre pn‘nlégiées (noves, fosses drainant, puts dinfiltration,. ). Le
debit de fute au réseau dassamssement est fwe a 2 Vstha, pour uns plos
décennale de 35 mm en 4 heures. Les amanagements réalisés dojvent permetire de
limiter le débit de fuite par des dispositifs adaptés 2 |a consfruction, 4 |3 topographie
du terrain &t a 1a nature du sous-sol.
Pour les unites fonciéres infensures a 5 000 n®, |2 débit de fute maximal est fixa,
pour une piuwes décennale de 35 mm en 4 heures, 3 1 /s

Les rajsts d'eaux pluviales des nouvelles constructions dewront éire conformes aux
prescnptions du zonage d'assamissement pluvial dela Ville de Diappe.

Gualitativement:

Les surfaces impermeabilisées de plus de & places de stationnement de poids lourds
a ciel ouverl doivent &tre dquipés d'un débourbeur déshuileur installé avant e regard
de raccordement au réssau des saux pluviales, sauf reglementation plus
contraignante en vigueur

Toute installation indusinelle. arfisanale cu commerciale, non soumize 3 autorisation
ou déclamation au titre de |3 [&gislation sur les installations classées ou de la Loi sur
IEzu. doit étre equtpee dun dispositif de tratement des eaux pluviales, adapté &
Importance et a la nature de lactivite et aasurant une protection sfficace du milieu
raturel

I I - EE'EEJ E di‘::'ﬂ{ﬁ

Les réseaux divers tels que les lignes de télécommunication et de distibution
d'énergie doivent &tre installés en soutermain en temain prive. Les coffrets de
branchsment doivent étre intégrés aux cldtures suf rue ou en facade si celle—ci est
implantee a l'aligrement.

Teute modification importante des réseaux esistants, tant privés que publics, doit
etre congue de maniere a aboutr 3 leur mecardemant au réseau en soufemain,
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Article Ul 5 - SUPERFICIE MINIMALE DES TERRAINS CONSTRUCTIELES

MNon reglements

Article Ul 6 - IMPLANTATICN DES CONSTRUCTIONS PAR RAPPORT AUX VOIES ET EMPRISES
PUBLIQUES

Les dispositions du présent article s'appliguent aux emprises publiques et aux voies
ouvertes a la ciroulation aulomobile, exstantes ou créges a l'occasion du projel
considérg, que celles-d scient de statit public ou privé, ainsi quiaux voies publiques:
pigtonnes ou eyclables d'une largeur supérieure 4 5 matres.

Les ragles dimplantation des constructions par rappor aux voies publgues
pretonnes ou eyclables d'une largeuyr infeneure 3 5 metres sont fxees par Farticle UIT

Il -Régle

A l'exception du secteur Ulm et Ule, et sauf indications particuliéres d'alignement
porigss au plan de zonage les constructions doivent simplanter a Falignement ou en
retrait au minimum de 5 meires de Palignement actuel ou projete de la voie exstanie
ou a cresr, comple honzontalement =t perpendicularemant de tout point du batiment
au point le plus preche de lalignement.

Sur le secteur Uim, f22 constructions darvent simplanter 3 [afignement ou en refrait
au minimum de 3 métres de [alignement actuel ou projets de |3 voie sxstante ou 3
créer, compté horizontalement et perpendiculairement de tout point du batment au
paint le plus proche de falignemsnt.

Il - Dispozitions parficulierss

| Lorsquil g'agit d'équipements techniques ligs 3 |a séeunté, & un serice public,
a la gestion des s3ux, & la distribution dénergie tels gue transiormateurs, ke
refrant doif &ireau minimurm de 0,50 m.

2 Pour les constructions ewxstantes dont limplaniation n'est pas conforme awx
regles exposses c-tessus | des travaux d amelioration et dextension peuvent
étre admiis dans e prolongement de [a fagade existante

3 Au droit de F'avenue Vauban, les constructions devront &fre implantéss a une
distance mmimum de 3 matres de ['alignement des voies pubhiques, sauf si il
exste un alignement de fai

4. les constructions devrent étre implantées a3 une distance minimals de 35
mefres de ['axe de fa RN2T.

& Dans le secleur Ule, les constructions devront étres implantées en retrait de
l'alignement |2 long de la RD 925 - minimum 20 métres, de la RD 920 —
ntiramum 10 métres, de toutes les autres voies — minimum 7 métres.

Article Ul 7 - IMPLANTATION DES CONSTRULCTIONS PAR RAPPORT AUX LIMITES
SEPARATIVES

I= le

A l'exclusion du secteur Uls, les constructions peuvert étre implaniees en limites
separatives.

En cas de retrait des imites s&paratives elles deoivent &tre implani2es 3 une distance
au moins égale a la moitié de la hauteur de la fagade du batiment, avec un minimum
de 5 métrss (L> H2 > Em)

L'mplantzation en ratrait 2st obligatorre quand |a imite parcellaire coincids avec une
limite de zore L4, UB, UC, UM, A=t N

Article U1 8 - IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS LES UNES PAR RAPPORT AUX AUTRES
SR UNE MEME PROPRIETE

Non réglemente.
Asticle U1 8 - EMPRISE AU SOL DES CONSTRUCTIONS

L'emprise au sof =5t limitée 3 60% de la surface de lz parcelle, v compns les
annexss. ' '

Dans le secteur Ulp, y compris le sous secteur Ulpa, l'empnse au sol n'est pas
[imites.
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Article Ul 10 - HAUTEUR MAXIMALE DES CONSTRUCTIONS

|-Régle.

Dans les secteurs Ula, Ulc Ulm, UIf et Ulpa :
Il n'est pas fixe de hauteur maximale des constructions:

Dans le secteur Ulp
La hauteur maximale des constructions est fixée a 15 matres

Dans le secteur Ule
La hauteur maxinale des constructions est fixée 3 19 matres

Dans le secteur Ula, au droit de I'avenue Vauban, la hauteur est limités 3 & métres
de facade et 9 matres de hauteur maximale.

Dans le secteur Ulp, 3 Mexception du sous-secteur Ulpa, du qual Henry IV et du
quai du H3ble contigus aux aménagements lounstiques de Thyper centre et du port
de plasance, des dizposiions de hauteurs différentes de celles définies ci-dessus
pourront egalement 8tre sutorisées pour les cheminées, anfennes; polesusz,
candeiabres, ouvrages technigues e autres superstructures necessaimes au
forictionnement d un batiment. Ces ouvrages ne pourmont pas excader 25 migtes

Article L4 11 - ASPECT EXTERIEUR

Les constructions, batiments st ouvrages 3 &difier ou & modifier ne deivent pas porter
atteinte au caractere ou a I'mierdt des lieux avoisinants, aux sites. aux paysages
naturels cu urbains ansi qu'a [a conservation des perspectives monumentales du fait
de leur situation, de leur architecture, de leurs dimensions ou deleur aspect
extensaur.
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Les constructions doivent presenter une simplicite. de volume, compatible aves la
bonne &conone ds la construction, |'aspect géneral du quartier et linserion du
batiment dans le paysage.

1-Totres

+ Forme ef couvertive

Les tontures des consfruchons peuvent élre en temmasse ou 3 pentes.

Les couvertures en maténaux bnllants ou préasentant |'aspect du papier goudronne,
du fibracimenit (.} sont interdites.

Lintegration de suriaces destinées a |3 caplation dénergie renouvelable est
autorisée =n loiture. )

+ Cuverure en foiture

Les guvertures dans un pan de foiture soni sutorisées dés lars que leur dimension
esl proportionnées au batiment et a s toiture.

+ Cinguieme fagade

La couverture de tous les batiments doit intégrer les &léments technigues.
Les toitures seront de praférence vagétalisées.

Il - Facades

Les maténawx et les couleurs employés pour les constructions deivent &re choisis
afin que laspect extéreur des consiructions snsére dans le paysage et
['ervironnement.

Les apparellages de mialeriaux dessines ou peirts sont interdits.

Les matenaux ne présentant pas un aspect de finmon sufisant (parpaings, brques
erauses. || doivent éfre enduits

Les constructions réalisées en matériaux de fortune sont inferdites.

L'implantation d'antennes (telévision, paraboliques, radio. ) sur les facades cote
emonses publiques doit s'intégrer dans le paysage wibain Elles doivent étre de
preferance implantées en toiturs,

Les cuves de stackage, cliniatisaurs. bolches d'agration, ventouses de chaudieres
=t stockages divers (matenaux. .| doivent étre infégrees au batment et ne pas porter
atteinte au paysage urkain environnant. Les cofirets techniques (electneité, gaz__.)
seront intégres dans la facade de 13 construction ou dans la cléture.

- Llintégration de surfaces destinées a |a capiation d'énergie renouvelable est
autorsée en facads.
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1l - Clatures

La conception des cidtures ef les accés doivent étre traités'de fagon a créer le long
des voies des séquences végetales st minérales harmonieuses.

La hautaur maximale fixee pour les clotures sur voie est de | .80 métres compies 3
partir du niveau du trotioir,

Les clétures bordant les voies ne peuvent comporter de parties pleines sur plus du
tiers de leur longueur ou de leur hauteur. Les parties pleines seront raalisées en
prerre ouen matenaux enduts (ton pisrme). Les parties ajouress doivent éire fratees
en samurene de couleur sombre.

En limite =&parafive les types de cllurss admis sont

- Les gnlles, grillages avec mur bahut ou non (hauteur maximale aulonsee
pour le mur bahut - motie de |a hauteur tolale de |a cldture)

- Les haies vives seules.

- Les murs cidtures pleins réalis2s en plerme ou en malénau enduits (ton
pieme).

La hauteur des clétures en linite separative sera de 2 m maximum.

Des dérogations a regles sont autonsees pour assurer la projection dun site
zensilils.

IV — Enzsignes st mise en lumigre

Les enseignes doivent sinserer dans |architecture ds la facade et lepvronnement.
riotamment :

= &n laissant visibles les éléments d'architeciure existants (modénaturs),

- en restant dans les fimies de la devanture du commerce, le cas échéant en
respectant e rithme des traveées de 3 facads,

+ en étant placees au minimum a 2,50 mau-dessus du sol,

= en gardant un bon état d'entrebien et de proprets.

Le nombire d'enseignes est limité 3 une seule par type (paralléle ou perpendiculaire),
par etabilissement =t par facade (sauf cas pariculiers)

Les enssignes lumineuses ne doivent pas étre clignotantes, défilantes, animées ou 3
[uminesité vanable (sauf cas particuliers),

En facade, les enseignes & cran sont inferdites,

Les eaizsons lumineux a facs claire diffusante sont interdits.

La mise en lumigre des batiments n'est autorfsée que pour mettre en valeur des
elements de patnmoins.
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Article. Ul 12 - OBLIGATIONS IMPOSEES AUX CONSTRUCTEURS EN MATIERE DE
REALISATION D'AIRES DE STATIONNEMENT.

Lors de toute opération de construction, de transformation de locaux ou de
changemeni d'affectation, ez aires de staticnnemant seront réalisees en dehors des
voies publiques selan les dispositions suvantes :

|- Noames de stationnement
Mode de calcul des places | Les places sont calculees par franche entamés.

1) Pour les constructions d'usage d'habitation :
- | place par tranche de 90 n7* de surface de plancher

2} Pour les constructions ou parties de constructions a usage d'activité :
- Production : 1 placs par tranche de 50 m* de surface de plancher.
- Entrepéts - | place par tranche de 200 nf* de surface de plancher.

3) Pour les bureaux :
- 1 place par tranche de 50 m* de surface de plancher

4) Pour les hotels :
- 1 place de stationnement par chambre pour les 30 pramigres chambires, ¢
[Jj:ce par chambre au-dela.
= ars de stationnement doit £tre amenagee pour pesmetire e
stationnement d'un autocar par franche compléte de 40 chambres.
-Une aire dort étre aménages pour parmettrs les livrasons.

5) Pour les commerces :
- | place par tranche de 50 m* de surface de plancher.

6) Pour les restaurants :
- | place pour ) m* de salle de restaurant

7} Pour les équipements collectifs ou les etablissements recevant du
public non identifies ci-dessus (zalles de spettal:le, de-sports, de loisirs, de
redrions.. ), le nombre de places de statonnement a amenager est déterming
en fonction de leur nature, de leur stuation géographique; de leur
regroupement, de leur type de fréquentation et des possibilites de
stationnement public offerfes a prowmile directe.

8) Stationnement des deux roues :
- Chaque operation devra prévor un emplacement desting au stationnement
des deux roues
- Dans les secteurs Ulz et Ulp. cet emplacement aura une surface de | m@
pour 100 m* de surface de plancher
- Dans e sscteur Ule, cet emplacament aura une sufacs de | @ pour 50 m°
de surface de plancher,

Dans les saciaurs Ula et Ulp, les stablissements dovent 2galemant résenver sur lear
terrain les emplacements nécessaires aux wisteurs, soil au munimum 15% de plus
que le rombre de places exgges. 3 l'exception des constructions & usage d'hitel ou
de restaurant

Les stablizsements dactvites devront egalement reserver sur leur terrain les
emplacements nécessaires pour assurer foutes les opérastions de chargement.
dechargement, manutention et manceuvre sans encombrer [2 voie publique, La sortie
en marche avant des yéhicules sur l'espace public est obligatoire.

En cas de non réalisabon de place sur (3 parcelle de lopération ou sur un terrain
sitie & maoins de 200 métres. | patiionnaire doit proposer les solutions contenues
dans l'articte L 123-1-12 du Code de |'Urbanisme - eoncession & long terme dans un
pare pulthic de stationnement ou acguisition de places dans un parc privé existant ou
en cours de réalisation. A défaut de pouvcir remplir ces obligations, |e pébtionnaire
pait &tre tenu de s'acquitter de |a Parlidpation pour Non Réalisation d'Aires de
Stationnament en viguedr sur ke termitoire communal.

Il — Traitement des aires de stationnement

& laxcepbion du secteur Ulp, les aires de stahonnement extenewres dowent étre
traifees avec un aménagement paysager comprenant des plantations comportant au
mirimium un arbre de haute tige pour quatre places de stationnensnt. De plus, un
rideau continu darbres de haute tige formant &cran est exigé e long des limitss
separafives carespondant 3@ une limite de zonage dune autre zone urbaine ou
naturelle,

Les régles de la geston des eaux pluviles detalliées a l'arficle 4 s'appliquent
pleinement aux aires de statiennement
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Article Ul 13 — CBLIGATION DES CONSTRUCTEURS EN MATIERE DE REALISATION
['ESPACES LIBRES, D'AIRES DE JEUX, DE LOISIRS ET DE PLANTATIONS

I - Osligation de ar

Les arbres de haute tige exiztants dorvent &tre prézervés au madamun ou remplaces
par des sujets de développement équivalent, dont 2 tille 4 |3 plantation ne peut &tre
mféneure a 2.5 mefres et de diametre de tronc au minimum egal a 16-18
centimetres, '

Les surfaces plantees dowent représenter au minimum 10 % de |3 suriace de la
parcelle, non compns les emplacements de stationnement et de circulation
engazonnés, Un arbre de haute tige sara planté par tranche de 100 ny* de la surface
plantés,

La bande de retrail minimals de 5 metres definie a l'article Ul 6, doit étre raités en
B5pace paysager.

Les arbres dits « a haute fige » seront des spétimens dune hauteur minimum dz 2.5
méfres et d'un diamétre de tronc au mains égal 3 16-18 centimétres et dont les
essences doivent &tre specifiges. lls seront majoritairement localises en vis-a-vis des
espaces publics.

Les installations nuisantes dovent etre masquees par des plantations a feuillage
persistant.

Les aires de stationnement extérieurss dovant fre tratées avec un aménagement
paysager comprenant des planfations comportant au minimum un arbre de haute tige
pour quatre places de stationnement. De plus, un rideau contind d'arbres de haute
tige formant cran est exige le long des limites séparatives comespondant a une
[imite de-zonage d'une autre zene urbaine ou natumelie

Il — Disposition particuliére

Sur le secteur Ulp, 3 I'sxception de Tle du Pellet, il n'est pas fait obligation de planter
les ezspaces non batis. '

Aticle UI 14 - COEFFICIENT D'OCCUPATION DU SOL

Il n'est pas fixe de cosflicient d'occupation du sol
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13.4 Annexe 4 : Etude acoustique - bruit de chantier ACOUSTB
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1. Présentation de I'étude

Dans le cadre de la construction d'une base éolienne offshore sur le port de Dieppe, le syndicat Mixte
du Port de Dieppe souhaite aménager un terre-plein. Pour cela des travaux de mise en place d'un
rideau de palplanche en pieux, de dragage et de mise en place de pieux des pontons vont étre
réalisés.

Le but de I'étude est de déterminer les impacts acoustiques de ces phases de chantier en les
comparants aux niveaux de bruit résiduel mesurés sur le site.

Figure 1 : Locadlisation du projet
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2.1. Le Bruit — Définition

Le bruit est d0 & une variation de la pression régnant dans I'atmosphére ; il peut étre caractérisé par sa
fréquence (grave, médium, aigué) exprimée en Hertz (Hz) et par son amplitude (ou niveau de pression
acoustique) exprimée en décibel (dB).

2.2. Les différentes composantes du bruit

Le bruit ambiant

Il s'agit du bruit total existant dans une situation donnée, pendant un intervalle de temps donné. Il est
composé des bruits émis par toutes les sources proches ou éloignées.

Le bruit particulier

C'est une composante du bruit ambiant qui peut étre identifiée spécifiqguement par des analyses
acoustiques (analyse fréquentielle, spatiale, étude de corrélation...) et peut étre attribuée & une source
d’origine particuliere.

Le bruit résiduel
C'est la composante du bruit ambiant lorsqu’un ou plusieurs bruits particuliers sont supprimés.
L'émergence

Elle correspond & la différence entre le niveau de bruit ambiant, comportant le bruit particulier en cause,
et le niveau de bruit résiduel.

2.3. Plage de sensibilité de I'oreille

L'oreille humaine a une sensibilité tres élevée, puisque le rapport entre un son juste audible (2.10-5
Pascal), et un son douloureux (20 Pascal) est de I'ordre de 1 000 000.

L'échelle usuelle pour mesurer le bruit est une échelle logarithmique et I'on parle de niveaux de bruit
exprimés en décibels A (dB(A)) ou A est un filtre caractéristique des particularités fréquentielles de
I'oreille.

25 dB(A) 65 dB(A) 85 dB(A) 105 dB(A) 120 dB(A)

FATIGUANT

PENIBLE DOULOUREUX

Seuil de perception "~ Chambre calme Conversation Route a fort trafic SSoodias o
de I'oreille humaine Nature Bar Explosion

2.4. Arithmétique particuliere

Le doublement de l'intensité sonore, d0 par exemple & un doublement du trafic, se traduit par une
augmentation de 3 dB(A) du niveau de bruit :

60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A)

Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le premier est supérieur
au second d'au moins 10 dB(A), le niveau sonore résultant est égal au plus grand des deux. Le bruit le
plus faible est alors masqué par le plus fort :

60 dB(A) + 70 dB(A) = 70 dB(A)

De maniere expérimentale, il a été montré que la sensation de doublement du niveau sonore (deux fois
plus de bruit) est obtenue pour un accroissement de 10 dB(A) du niveau sonore initial.
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3.1. Valeurs limites — Niveaux sonores « tolérables »

3.1.1. Introduction

Les chantiers sont, par nature, une activité bruyante. De plus, les nuisances sonores sont trés variables
d'un chantier & I'autre puisque fonction de la nature des fravaux, des contraintes et de I'environnement
du site,... C'est la raison pour laquelle aucune limite réglementaire n'est imposée en termes de niveau de
bruit & ne pas dépasser.

3.1.2. Code de la santé publique - Bruit de voisinage

Le Décret n° 2006-1099 du 31 aoit 2006 relatif a la lutte contre les bruits de voisinage et modifiant le
Code de la santé publique régit les contentieux relatifs aux « bruits de la vie quotidienne » et a fait I'objet
de maintes jurisprudences. Les prescriptions de ce décret applicables spécifiquement aux bruits de
chantier figurent dans le Code de la santé publique a I'article R. 1334-36 sont les suivantes :

« Si le bruit mentionné a I'article R. 1334-31 a pour origine un chantier de travaux publics ou privés, ou des
travaux intéressant les bdatiments et leurs équipements soumis a une procédure de déclaration ou
d'autorisation, I'atteinte & la tranquillité du voisinage ou a la santé de 'homme est caractérisée par 'une
des circonstances suivantes :

1° Le non-respect des conditions fixées par les autorités compétentes en ce qui concerne soit la
réalisation des travaux, soit I'utilisation ou I'exploitation de matériels ou d'équipements ;

2° L'insuffisance de précautions appropriées pour limiter ce bruit ;
3° Un comportement anormalement bruyant. »
Les autres prescriptions de ce décret ne sont pas applicables dans ce cas.

Cependant, la caractérisation des nuisances en termes d'émergence par rapport au bruit résiduel, sur
les périodes réglementaires diurne (7 h - 22 h) et nocturne (22 h - 7 h), peut servir de base a la définition
de valeurs cibles pendant le déroulement des différentes phases de chantier :

Les articles R1334-30 & R1344-35 du Code de la santé publique, issus du Décret n°2006-1099 du 31
ao0t 2006, précisent des maxima d'émergence a respecter en limite de propriété riveraine :
5 dB(A) en période diurne (7h-22h) et 3 dB(A) en période nocturne (22h-7h).

Un terme correctif s'ajoute a ces émergences selon la durée cumulée d'apparition du bruit
particulier. Ce terme est compris entre 1 dB(A) pour une durée comprise entre 4 et 8 heures et
6 dB(A) pour une durée inférieure a 1 minute.

3.2. Arrété préfectoral

Les arrétés préfectoraux ou municipaux peuvent apporter des exigences complémentaires au code de
la santé publique, concernant les horaires et périodes autorisées de fonctionnement des équipements et
engins de chantiers.

Le port de Dieppe est situé dans le département de la Seine-Maritime (76). Sur ce département, c'est
I'article 10 de I'arrété préfectoral DSP/ARS n°2014/101 du 8 octobre 2014 relatif & la lutte contre le bruit
de voisinage dans le département de la Seine-Maritime qui précise que les chantiers proches des
habitations devront étre interrompus entre 20h et 7h du lundi au samedi et toute la journée les dimanches
et jours fériés.

Dans le cas ou les horaires de chantier dérogent aux exigences de I'arrété préfectoral en vigueur, une
concertation avec les autorités compétentes est nécessaire préalablement au démarrage des travaux.
Des demandes de dérogations spécifiques doivent alors étre formulées pour une durée déterminée
propre d chaque phase de chantier.
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Afin de réduire les nuisances sonores aux abords des chantiers, les mesures générales suivantes seront
mises en ceuvre :

Respect des horaires et des périodes de travaux préalablement établis et communiqués aux
Maires, Préfets et riverains, tenant compte de la sensibilité du site, notamment en ce qui
concerne les travaux les plus bruyants ;

Utilisation d'engins et équipements homologuées et conformes aux exigences des
réglementations en vigueur, régulierement entretenus afin de conserver des performances
optimales en terme d'émission sonore ;

Elaboration d'un plan de circulation définissant les voies d'approvisionnement et d’'évacuation
générant un minimum de nuisances pour les riverains, tout en intégrant les exigences techniques
propres d chaque phase de chantier ;

Organisation des acces aux chantiers et de la circulation interne permettant de limiter les
manoeuvres, notamment les marches-arriere, et équipement des engins et camions d’un systéme
d'avertisseur de recul moins bruyant (le cri du lynx) ;

Choix de techniques constructives les moins bruyantes, lorsque cela est techniguement et
économiquement possible au regard des délais et des plannings de travaux ;

Capotage ou insonorisation systématique des équipements fixes de type convoyeur,
compresseur ou ventilation ;

Respect de I'implantation des équipements préalablement établi, avec un positionnement
intelligent des installations fixes ou des équipements bruyants, masqués si possible de maniére &
ce gu'ils ne soient pas en vue directe depuis les habitations riverains ;

Sensibilisation de I'ensemble des personnels de chanfier sur les enjeux en termes de nuisances
sonores et sur les mesures prises pour réduire ces nuisances ;

Nomination d'un responsable « bruit » sur chaque chantier, chargé de contréler et bannir les
comportements anormalement bruyants, mais aussi capable de communiquer avec les riverains
pour leur apporter toute information nécessaire relative aux émissions sonores du chantier et aux
mesures prises pour réduire les nuisances.

L'accent sera mis sur la communication avec le voisinage, avec [|'organisation de réunions
d'information, la distribution de lettres ou de tracts et des campagnes d'affichage en mairie ou &
proximité des chantiers (information sur les phases de chantier, sur le planning des travaux.
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5. Impact acoustique en phase chantier
5.1. Méthodologie

Afin de définir I'impact sonore du projet en phase chantier vis-a-vis du voisinage le plus proche, une
simulation de la propagation acoustique est réalisée par le biais d'une modélisation du site & I'aide du
logiciel MITHRA-SIG V4 ((Modélisation Inverse du Tracé dans I'Habitat de Rayons Acoustiques associé au
Systeme d'Information Géographique). Elle integre la topographie, le béti et les sources de bruit (drague
et enfoncement de pieux dans le cas présent).

5.2. Seuils limites

Le chantier fonctionnera le jour entre 7h et 20h du lundi au vendredi. Les seuils limites (impact maximum
autorisé) sont fixés en fonctions des niveaux de bruit résiduel mesurés (L50) sur le site en janvier 2017 (cf.
fiches de mesures PF1 a PF4 en annexe). L'impact acoustique maximum autorisé du chantier est calculé
par soustraction logarithmique entre le niveau de bruit ambiant (ou total) maximum autorisé et le niveau
de bruit résiduel. Les valeurs sont arrondies au dB le plus proche.

e Emergence max. Bruit ambiant Impact max.
Bruit résiduel (L50) Y .y
Secteur e : autoriseée en (ou total) autoriseé
en période diurne Zs : - :
periode diurne max. autorise du chantier
PF1 40.5 dB(A) 5dB(A) 45.5 dB(A) 44.0 dB(A)
PF2 38.0 dB(A) 5dB(A) 43.0 dB(A) 41.5 dB(A)
PF3 37.0 dB(A) 5 dB(A) 42.0 dB(A) 40.5 dB(A)
PF4 48.0 dB(A) 5dB(A) 53.0 dB(A) 51.5dB(A)

Tableau 1 : Calcul des seuils limites des chantiers

Figure 2 : Localisation des points de mesures
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5.3. Hypotheses de calculs

5.3.1. Hypotheses météorologique

La méthode de calcul employée par le logiciel MITHRA-SIG respecte la Nouvelle Méthode de Prévision
du Bruit des Infrastructures Routieres, dite NMPB 2008, qui inclut notamment les effets météorologiques
issues de statistiques sur des données réelles recueillies sur dix ans.

L'effet des conditions météorologiques est mesurable dés que la distance Source / Récepteur est
supérieure d une centaine de metres et croit avec la distance. Il est d'autant plus important que le
récepteur, ou I'émetteur, est proche du sol. La variation du niveau sonore & grande distance est due &
un phénoméne de réfraction des ondes acoustiques dans la basse atmosphére (dues & des variations
de la température de I'air et de la vitesse du vent).

Les facteurs météorologiques déterminants pour ces calculs sont les facteurs thermiques (gradient de
température) et les facteurs aérodynamiques (vitesse et direction du vent).

En journée, les gradients de température sont négatifs (la température décroit avec la hauteur au-dessus
du sol), la vitesse du son décroit avec la hauteur par rapport au sol. Ce type de conditions est
défavorable a la propagation du son. La nuit, les gradients de température sont positifs (le sol se refroidit
plus rapidement que I'air) la vitesse du son croit.

5.3.2. Hypotheses d’émissions sonores

Deux phases de chantier sont étudiées :

dragage
mise en place d'un rideau de palplanche et de pieux des pontons.

Pour la mise en place des pieux et palplanches, deux méthodes d’enfoncement sont simulées :

le battage,
le vibrofoncage.

Les caractéristiques acoustiques des sources de bruit sont présentées ci-dessous :

Dragage 114
Battage 130
Vibrofoncage 117

Tableau 2 : Hypothéses d'émission des sources de bruit

La localisation de ces sources de bruit est indiquée dans le plan suivant.

Les récepteurs sont placés aux emplacements des mesures qui ont été présentées dans la figure 2.
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Figure 3 : Localisation de sources de bruit pour les 2 phases

5.4. Présentation des résultats

Les pages suivantes présentent les résultats de simulation sous la forme de cartes de niveaux sonores en
facades des habitations situées d proximité et de courbes isophones d 4 m de hauteur permettant la
visualisation rapide des niveaux de bruit et conformément aux préconisations de la Directive
Européenne (2002/49/CE) relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement.

Les seuils limites sont rappelés dans la 2¢me colonne des étiquettes.
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Résultats de calculs — Phase dragage :

= b L B

o @

\_ Phase : dragage

38.5 | 44
Lieq en dBa}
23 .60
50..55
LEGENDE
LAeq en dB(A]
| | | |
T T T

Etoge Impoct  Seull

cokculd  mile

Figure 4 : Impact acoustique de la drague - Niveaux sonores en fagade des habitations et isophones (H =4 m)

Analyse des résultats - Phase dragage :

Les seuils limites (2¢me colonne des étiquettes) sont dépassés dans les secteurs des PF3 et PF4 en période
diurne. Ces dépassements restent toutefois inférieurs & 5 dB(A). Dans les secteurs des PF1 et PF2, les seuils

ne sont pas dépassés.

Lorsque le chantier est en phase dragage, les émergences réglementaires fixées par le décret n° 2006-
1099 du 31 aoUt 2006 relatif a la lutte contre les bruits de voisinage sont dépassées sur la partie Ouest de

la zone d’habitation située & proximité du port de Dieppe.
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&

Résultats de calculs - Phase battage :

Phase : battage

B
)

& & 3T
S Liea en sl
S ¥ y

¢

=

-X

Etoge Impoct  Seull
calculE  Emile

Figure 5 : Impact acoustique du battage - Niveaux sonores en facade des habitations et isophones (H =4 m)

Analyse des résultats — Phase battage :

Les seuils limites sont dépassés de 10 dB(A) & 20 dB(A) sur I'intégralité du site en période diurne.

Lorsque le chantier est en phase battage, les émergences réglementaires fixées par le décret n° 2006-
1099 du 31 aolt 2006 relatif a la lutte contre les bruits de voisinage sont largement dépassées sur
I'intégralité des habitations situées a proximité du port de Dieppe.
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Résultats de calculs — Phase vibrofoncage :

‘Ph/us’é : vibrofoncage

Lasn en dBjA]

I [ | |
T i T
Eloge Impoct  Seuil

calculd  imite

Figure 6 : Impact acoustique du vibrofongage - Niveaux sonores en fagade des habitations et isophones (H = 4 m)

Analyse des résultats — Phase vibrofoncage :

Les seuils limites sont dépassés dans les secteurs des PF1, PF3 et PF4 en période diurne. Ces dépassements
peuvent étre supérieurs a 5 dB(A). Dans le secteur du PF2, le seuil limite n'est pas dépassé.

Lorsque le chantier est en phase vibrofongage, les émergences réglementaires fixées par le décret n°
2006-1099 du 31 ao0t 2006 relatif a la lutte contre les bruits de voisinage sont dépassées sur la quasi-
totalité de la zone d’habitations située a proximité du port de Dieppe.
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Dans le cadre de la construction d'une base éolienne offshore sur le port de Dieppe, une étude est
réalisée afin de déterminer I'impact acoustiqgue de la mise en place d'un rideau de palplanche en
pieux, du dragage et de mise en place de pieux des pontons en le comparant aux niveaux de bruit
résiduel mesurés sur les habitations proches du Port en janvier 2017.

Phase dragage : les seuils limites sont dépassés dans les secteurs des PF3 et PF4 en période diurne. Ces
dépassements restent toutefois inférieurs & 5 dB(A). Dans les secteurs des PF1 et PF2, les seuils ne sont pas
dépassés.

Lorsque le chantier est en phase dragage, les émergences réglementaires fixées par le décret n° 2006-
1099 du 31 aoit 2006 relatif a la lutte contre les bruits de voisinage sont dépassées sur la partie Ouest de
la zone d’habitations située a proximité du port de Dieppe.

Phase battage : les seuils limites sont dépassés de 10 dB(A) & 20 dB(A) sur I'intégralité du site en période
diurne.

Lorsque le chantier est en phase battage, les émergences réglementaires fixées par le décret n° 2006-
1099 du 31 aoGt 2004 relatif a la lutte contre les bruits de voisinage sont largement dépassées sur
I'intégralité des habitations situées a proximité du port de Dieppe.

Phase vibrofoncage : les seuils limites sont dépassés dans les secteurs des PF1, PF3 et PF4 en période
diurne. Ces dépassements peuvent étre supérieurs & 5 dB(A). Dans le secteur du PF2, le seuil limite n'est
pas dépassé.

Lorsque le chantier est en phase vibrofongage, les émergences réglementaires fixées par le décret n°
2006-1099 du 31 aolt 2006 relatif a la lutte contre les bruits de voisinage sont dépassées sur la quasi-
totalité de la zone d’habitations située a proximité du port de Dieppe.

Les émergences attendues pour chaque phase de chantier sont caractérisées de la maniére suivante :

0a 5dB(A) Faible
5a10dB(A)
> 10 dB(A) Forte

Tableau 3 : Caractérisation de I'émergence attendue pour chaque phase de chantier

L'impact acoustique aux emplacements des mesures est caractérisé dans le tableau ci-dessous.

Localisation Dragage Battage Vibrofongage
PF1
PF2
PF3
PF4
Tableau 4 : Impact acoustique en phase chantier

Note : Les seuils limites calculés prennent déja en compte une émergence de 5 dB(A).

L'impact acoustique des phases de dragage et vibrofongage est «tolérable » pour les habitations
porche du port. La méthode d’enfoncement par battage est par contre a éviter avec des émergences
pouvant dépasser 20 dB(A).
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7. Annexes

7.1. Localisation des mesures d’état initial

Les mesures PF5 & PF8 ont été réalisées dans le but de quantifier un état zéro dans le cas ou le scénario 2
(chantier situé plus au Sud) serait retenu. Les localisations et résultats de ces mesures sont présentés d titre
indicatifs.

Figure 8 : Localisation des points de mesures PF5 a PF8 (scénario 2)
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7.2. Fiches de mesures

M. et Mme MEMAGER
10, chemin des falaisas
F&200 Dieppe

PF1 Mesure d'étfat inifial - Port de Dieppe AC@USTB
Mesurerealiseele  14/01/20017 4 1500
Dwee: 24 h
ler étage J Fagaode Mord

Frise de vue du microphone

Fériodes réglementaires

Période divme (7 h - 22 h)

Miveaux sonores LAeg mesurés

5% dB(A)

Période nocturne (22 h -7 h)

40.0 dB{A)

Evalufion femporelle

Sources sonores

Chemin des falalses
Ferry [codé en bieu)

correspondent aw brudt

provenant du stationnement du

EEE#E&-!E!%

ferry. Hies ne sont pos prises en
compte dans les résultals

Péricde 195 Ly0 L50 110 L5
{7h-22h) 325 333 40.5 53.9 &0.0
{(22h-7h) 25 302 324 355 366
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PF2

Mesure d'étatinitial - Port de Dieppe

ACOUSTB

IES - WIERATHOME

tArme BUMEL / Mobilier urbain
22, rue Brossolette
74200 Dieppe

Mesure réqlisee e
24 h

Durée :
h=3m

Te/01/2017 a 1315

! Champ libre

‘.

Prise de vue du microphone

Prises de vue depuis le microphone

Ferodes régle meniaires Niveaux sonores LAeq mesurés
Période divrne (7 h - 22 h} 55.4 dB{A)
Période nociume {22 h - 7 h}) 47.9 dB{A)
Evolufion femporelle Sources sonores
"";’_ Chernin des Falaises
[ T | Ferry (codé en bleu)
B Perturbation (codée en rouges)
" Commentaires
= -
= comespondeant o
v statichnement du  ferry. La
période en rouge  est une
o | 1 J J | perturbation non identifiée. Elles
P by ol ok o8 ool e b ol ook e ne sont pas prises en compte
ool o Ll T ik dans les résultats présentés,

1?5 L¥D L50 1o L5

(7h-22h) 331 3358 RYE] 517 574
{22h -7 h} 298 302 322 356 375
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PF3 Mesure d'élat initial - Port de Dieppe ACOUSTB

kAme WASS ARD Mesure realisee e 1?m1f20i? a 1400
38, Rue Albart Calmette Curée: 24 h
74200 Dieppe h=130m / Facade Nord-Ouest

Plan de situation Prise de vue du microphone

Périodes réglementaires Niveaux sonores LAeg mesurés
Période divme (7 h - 22 h) 457 dB{A)}
Période noctume (22 h - 7 h} 35.% dB{A)
Evolulion temporelle Sources sonores
Rue Albert Calmette

Ferry (Ccodé en bleu)

Les pérodes codées en bleu
carespondant i bruit
provenant du staticnnennent du

]

Ll U

|

usssasag
4

fermy. Elles ne sont pas prises en
compte dans  les  résultats
présentés.

x + +
R I A R W T R

Indices stafisigues en dB(A)
g L?5 L7 L50 Lo LS
{7h-22h} 0.4 N3 368 42.7 46.5
{22h -7 h} w9 9.4 34 373 40.8
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PF4 Mesure d'éfat inifial - Port de Dieppe AC@USTB
kA SOREL Kezure realisee ke HIEI].-’EEIIF a 1630
&8 Bd. de Vardun Durée: 24 h

FE200 Dieppe ler étage ! Foagade Nord

Plan de situation Prise de vue du microphone

o || EERL

si'lﬂ‘nﬁ

T__L <

Gauche Centre Droite
Périodes réglementaires Niveaux sonores LAeg mesurés
Période divme (7 h - 22 h) 552 dB{A}
Période noctume (22 h - 7 h} 473 dB{A)
Evolulion temporelle Sources sonores

Boulevard de Werdun
Ferry (codé en bleu)

Commentaires
25 peEnodes COOBEes erl v [0

comespondant ¥ bruit
provenant du staticnnenent du
ferry, Elles ne sont pas prises en
compte dans  les  résultats

présfenlés.
Indices stafistiques en dB[A)

D L5 70 L50 Lo L5
(7h-22h) 395 A07 A7 8 591 612
{22 h-7 h} 6.1 Er¥3 389 46.3 509
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Port de Dieppe - Impact acoustique en phase chantier

PF5

Mesure d'éfat inifial - Port de Dieppe

ACOUSTB

Foyer Quai de 1'Yser

2, qual da YYsar
F6200 Dieppe

Fesure realises le
Durée
ler étage

24 h

17012017 & 17:00

! Fogode Est

Période diume (7 h - 22 h})

575 dB(A)

Période nochune (22h -7 h)

470 dB(A)

ual de [Yser
Ecluse [codee en bleu)
Travaux (code enrouge)

La  penode codee  en  Dlell
comespond a une perturbation
due au fonctionnement de
l'écluse. Les périodes codéas en
rouge commespondent a du bruit
de chantier., Hles ne sont pos
mises en compte dans les
resultats present &s.

Période 175 L70 150 Lo 5
(Th-22h) 20.5 209 53,1 569 294
{22h -7 h} 450 452 464 50.1 514
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Port de Dieppe — Impact acoustique en phase chantier E

PFé Mesure d'éfat inifial - Portde Dieppe ~~ ACOUSTB

= o VIBPATIINS

Entreprise ANP hesure realisee le 18012017 g 1745

21 qual de Pfser Curée: 24 h
76200 Dieppe ler étage ! Fogade Est

Prise de vue du microphone

Prises de vue depuis le microphone

Gauche Centre Droite
Périodes reglementaires Niveaux sonores LAeq mesurés
Pé&riode diurne (7 h- 22 h) 554 dB(A)
Période nocturne (22 h - 7 h) 48.5 dB(A)
Evolufion fempaorelle Sources sonores

ual de MYser
Ecluse (codée an bleu)
Chantier {codé en rouge)

corespond a une perturbation
due au fonctionnement de
Fé&ciuse. Les pérodes codées an
rouge correspondent a du bruit
de chanfier. Eles ne sont pas
prises en compte dans les
résultats présent és,

Indices stafisiques en dB(A)
L¥S L0 LS50 L10 LS

(7h-22h) Ab.b 475 206 256 592
(22Zh-7h} A9 423 447 4B.8 495
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Port de Dieppe - Impact acoustique en phase chantier

PF7

Mesure d'éfat inifial - Port de Dieppe

ACOUSTB

hme DEFRANCE
3, rue Charlas Blound
76200 Dieppe

hesure realisee le
Durée: 24 h

ler étage

1712007 g 1700

/  Fagade Sud-Cuest

Gouche Centre Droite
I
Pé&riode diurne (7 h- 22 h) 532 dB{A)
Pésiode nocturne (22h -7 h) A7 4 dB(A)

dB{A)
o0
" Rue Charles Blound
m Perfurbations (codées en rougs)
&0
=0
i Les penodes codees en rouge
& corespondent des

perfurboations. Eles ne sont pas

0 - f t ' i 3
PP P P P S P S P PP P prises en compte daons les
2 g ¥ ; " Th A 4 résultats présent &s,

Période 175 L90 150 110 L5
(7h-22h) 4510 46.0 493 24.8 S8
(2Z2h-T7h} 405 41.0 429 479 ABT

ACOUSTB Version 01 30/01/2017

Page 22 sur 23



Port de Dieppe - Impact acoustique en phase chantier

PF8 Mesure d'éfat initial - Port de Dieppe AC , USTB

Fesure realises le 164012017 4 19:15
Rue hMorcel Keralo Durée ;. 24 h
76200 Dieppe h=3m ! Fogode Sud-Est

Pé&riode diumne (7 h- 22 h) 535 dB(A)
Période nocturne (22 h - 7 h) 442 dB(A)
dr{A)
0
Rue Marcel| Kereks
Iy I Rue Charles Blound
L 5 Perturbations (codees enrouge)
&0
Ly
B Les penodes codees en rouge
i cofrespondent a cles
-
[ perturbations. Elles ne sont pos
o S R W T S S S . T (S SO prises en complte dans les
\ﬁ':‘ : 'l}"\ ':5:?. ""' "-'\- I‘:l:" ! Al - ! > \:';x \-L;"' - - » i : L,
resultats prasaent as,
Période 175 L0 150 L0 13
(Th-22h) 366 38.0 48.4 LT Y. 8.7
{22 h-7h} 321 327 357 421 493
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